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Plovidbene rute Jadranom nisu u dosad objelodanjenim znanstvenim
radovima istraZene u dostatnoj mjeri za sva povijesna razdoblja. Osobito se
malo poznaju onc za zrelog i kasnog srednjeg, le prvih stoljeda novog
vijeka. Kao povijesni izvor za njihovo vofavanje u ovom se radu iskoristilo
jedno francusko i sedam engleskih hodocasni¢kih, adnosno putnickih
izvje§céa iz 14.-16. sioljeds, tc portulan Gioseppa Rosaccija iz 1598, pod.
Njihovom se detaljnijom ra¥élambom ustvrdilo da su se hodocasnici preieZno
koristili onim brodovljem kojem je krajnji cilj plovidbe bio u Sredozemlju,
pa su kroz Jadran plovili u reZimu velike obalne plovidbe, tj. koristili su one
brodove koji nisu stajali u prevelikom broju luka, jer im je bilo u interesu
putovanje morem maksimalno skratiti, odnosno na Kristovom grobu biti $to
prije. Svi su hodo&asnici kretali iz Venecije, te plovili do zapadne obale Istre
(Novigrad, Pore&, Rovinj ili Pula), a odatle niz isto¢ni Jadran do Krfa.
Putni¢ka izvje$¢éa pak svjedode o navigaciji Venecija - Dubrovnik radi
nastavka kopnenim karavanskim putovima prema Carigradu. Povratne rute
pratile su isti kursni nacrt. Razloge za$to su rute takve istraZivani povijesni
izvori ne nude. O njima nam detaljnije kazuju tek rezultati znanstvenih
hidrografskih istraZivanja podetkom 19. stoljeéa (C. F. Beautemps-Beaupré),
te saZimanje viSestoljetnih plovidbenih iskustava u prvom pravom peljaru
Jadrana iz 1830. godine (G. Marieni). Pokazuje se da se u oba smjera (NW -
SE i SE - NW) ¢&e$ée plovilo istoénim Jadranom radi sigurnosti ponajprije od
bure, buduéi da su pred njom skloni§ta bitno brojnija. Zapadnim se Jadranom
predlaZe plovidbu jedino ljeti, i to za lijepa vremena. Ukratko, ovim je radom
skrenuta pozornost na vrijedan dio povijesnih izvora koji se u dosada$njim
istraZivanjima povijesti jadranskog pomorstva nisu koristili u mjeri kakvu
zasluZuju. Preostaje istraZiti te plovidbe i u drugim razdobljima na sli¢nim
metodolofkim temeljima.
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Plovidba Jadranskim morem, poCevdi od plovidbenih ruta do pravila
navigacije, nije osobilo istraZena. Ta ocjena nc vrijedi za sva povijesna razdoblja.
Problemi sa suvremenom plovidbom,' pa ni onom u starom i u prvim stolje¢ima
srednjeg vijcka,? nisu preveliki, buduci da su 1a razdoblia relalivno dobro
znanstveno valorizirana. Nasuprot tome, zreli 1 kasni srednji vijck, pa i prva
stoljeca novog vijeka, dosad uopce nisu obradivana u smistu ra¥tlambe jadranskih
navigacijo. Medu relevantnim povijesnim izvorima koji nam to mogu osvijetliti
skupina je putnitkih izvjeSca: prvo, hodofasni€kih (Europa - Jeruzalem), uz
pripomenu da ¢e poklonika putovanja biti osobito {csta zavrictkom kriZarskih
ratova; drugo, urgovinskih ili diplomatskih, na pute Europa - Carigrad.® K tomu
imamo, barcm radi komparativne analizc, na raspolaganju i portulane,’ od kojih je
onaj G. Rosaccija osobite vrijedan.? Pritom se polazilo od opéepoznate teze da je
Jadran tisu¢lje¢ima, pa i u razdoblju od 14. do 16. stoljeca, funkcionirao kao
najkraci i najlrckventniji pomorski prometni koridor kojim se Europa povezivala s
Afrikom i Azijom.* To znaéi da se Jadransko more koristi kao izvanrcdno pogodna
promcinica kojom sc najbrZe dolazi do cilja na Mediteranu ili, obratno, u Europi,
pa je i navigacija usmjercna prema dostizanju tog cilja specifi¢na. Naime, za takve
su plovidbe, jer su vremenski i udaljeno$éu uvijek bile jako duge, svojstvene duge
obalne plovidbe,” koje su se i u to vrijeme, radi ne odvisc visoke razine postignutih

' 8. LAKOS, 1985, 333.353; ISTI, 1989, 499-528.

T Za sari vijek novifi su radovi: Z. BRUSIC, 1970, 549-568; ISTI, 1991, 225-240; B.
CECUK, 1968, 383-415; S. GLUSCEVIC, 1994, 13-32; V. JURKIC, 1979, 253-261; M.
KOZLICIC, 1990a, passim; IST1, 1990b, passim; 1STI, 1990c, passim; I1STI, 19904, passim,
Bizantsko, odnasno starokrééansko razdoblje tretiraju: A. BADURINA, 1992, 7-9; Z. HRUSIC,
1989, 111-119; IS71, 1993, 223.233; S, GLUSCEVIC, 1994, 13-32; Z. GUNIACA, 1986, 124-
134; Z. TOMICIC, 1989, 28-31; ISTI, 1992, 29-53; M. ZANINOVIC, 1994, 125-146. U
navedenim se radovima nalazi i starija literaturs.

¥ §. JURIC, 1978, 274-283; V. KOSTIC, 1972, passim; /. LEVENTAL, 1989, 33-59; V.
VINJA, 1958, 89-100.

* Prvo ih je objclodanio Kretschmer. Usp, K. KRETSCHMER, 1909; izaflo i kao reprint
1962. Dio tih portuluna objelodanjen je i u nas: Z. MUIJACIC, 1971, 131-154.

¥ G. ROSACCIO, 1606. Primjerci u Arhcolofkom muzeju Split i Sveufilifnoj i
nacionalnoj knjifnici, Zagreb, Vidi bilj. 47,

¢ B. KOJIC, 1967, 1-32. Za mediteransko okrufje isp. N. STRAZICIC, 1986, 15-36.

7 Pod dugim obainim plovidbama podrazumijevaju sc navigacije unutar Mediterans, uz
doticanje srcdozemnih luka. Male obalne plovidbe odnose se, kad se radi o Jadranu, na plovidbe
ummar Jadranskog mora,. Premda su definicije takvih plovidbt relativno <lidgne, medu njima su
ipak bilne razlike. Duga obaina plovidba podrazumijeva duZi ukupni plovidbeni pul, ati i
svrafanje jedino do najvainijih luka, premda meteorolodki, gospodarski i1 geopoliticki
&imbenici znaju 1 kod tih plovidbi "stvoriti" odsjedke koje bi prije klasificirali u malu obalnu
plovidbu. Za razliku od duge, mala obalna plovidha dotide gotovo sve luke, pa je njome
putevanje bitno dufe (veemenski i uwdaljenodéu). Stoga putnici, imajuéi u vidu preveliki
"gubitak” vremcna U maloj obalnoj plovidbi, 1w vrst navigacije izhjegavaju kad pod je lo
moguée. Osim le dvijc, postoji i velika plovidba. Ona je u sudtini isto $to i velika obalna
plovidba, samo #lo sc joX odnosi i na ocesne, gdje je nemoguée govorili © obalnoj navigaciji,
pa se upravo stoga u njoj atribut "obalna” ispuiia. Nasuprot svemu tome, postoji i
kabotata (cabotaggio) koja sc ponajprije odnosi na plovidby unutar voda jedne driave ili
jedinsivenog caninsko-irgovinskog sustava, $to znadi da je u jadranskim okvirima razine male
obalne plovidbe. Tsp. V. BRAIKOVIC, 1983, 122-123. Sve se prednjc definicije zorno
oslikavaju i u ronom isto€nojadranskom parobrodarsivu o demo podrobno O, FIG, 1962,
passim.
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znanja u teoriji i praksi navigacije,® realizirale ne previse daleko od obale. Navedeni
izvori o takvim plovidbenim rutama moZda jo¥ ponajbolje svjedoce. Hodo¢asnici i
njima sli¥ni putnici, naime, koristc raspoloZivi pomorski prijevoz, a taj je i u to
vrijeme, kao i nckoliko stoljeda kasnije, u prvom redu u funciji prijevoza
trgovadéke robe, demu se putnicki promelt tck prigodimice dodavao. Stoga rute
kojima plove ek sc u zadnjoj fazi puta prilagoduju njihovim potrebama radi
iskrcaja negdje na izraelskoj obali. To zna¢i da se unutar Jadrana odvijaju u
suglasju s raznolikim ¢imbenicima koji uvjetuju plovidbu ovim morem
(zemljopisni, meteorolo3ki, hidrografski, oceanografski, teorijsko i prakti¢no
navigacijski), kojima se ponekad pridruZuju gospodarski i geopoliti¢ki razlozi.
Ukratko, pokazuju nam kuda se naj¢e$ce plovilo Jadranom u takvoj vrsti plovidbe,
¥to nam, u nekom drugom istraZivanju, moZe pomoci u utvrdivanju plovidbenih
udestalosti (frekventnosti) pojedinih dijelova tog mora. Uodavanju tih ruta
posvecéen je ovaj ¢lanak.

I

Putovanje francuskog feudalca Ogiera, gospodara zamka Anglure, medu
najstarijim je hododasni¢kim putovanjima u kojima se opisuje i plovidba
Jadranom.’ Zajedno s drugim hodo¢asnicima na put iz Francuske kreée 16. srpnja
1395. god."® Koriste¢i se kopnenim putovima, a dijelom i rije¢nim tokovima,
skupina u Veneciju stize 9. kolovoza. Na put morem otiskuju se¢ 30. 8., "u
ponedjeljak”. U Puli su, "koja je sto milja udaljena od Venecije", ve¢ narednog
dana (31. 8.). Iz pulske luke isplovljavaju 1. rujna, pa se izgleda sidre kod Oloka
(Insule), {j. Brijuna." Tu je izvriena "smotra mornara pred zapovjednikom galija”,
tj. zadnji uvid u stanje brodovlja, opreme i posada prije kretanja na dugi put. Dalje
se nastavlja odmah; u krfsku se luku stiZe iduéeg ponedjeljka, 6. rujna. Put Pula -
Krf mjeri sa 600 milja, a prevaljen je ofevidno u neprekinutoj plovidbi. U
nastavku plove do Rodosa, a u Jeruzalemu su 4. listopada. Nakon poklonstva na
povratni put krecu 21, prosinca. Tog se dana ukrcavaju u brod u Aleksandriji.
Odatle plove pored Cipra (Limasol, 26. 12.), Novu 1396. godinu dodekuju u
Nikoziji, na Rodosu su 23. veljace, a put juZnog Jadrana na grékom galijunu kreéu
9. travnja. Na moru su neprekidno do subote, 6. svibnja, kad doti¢u otok La
Monte, tj. KoloCep.'* Tu se opskrbljuju hranom, pa s plovidbom prema NW
nastavljaju u utorak, 9. svibnja, "i bili smo neprekidno na moru, a nigdje nismo

8 B. FRANUSIC, 1994, passim; 1. HEKMAN, 1990, passim; B. VERONESE, 1986, 57-
74; ISTI, 1987, 57-76. Teorijsko-prakti¢nu razradbu navigacije koncem 16. stoljeda pruZa
Pietro da Medina - P. da MEDINA, 1554, passim; ISTI, 1609, passim. Za to djelo poznale su
zasluge i Korlulana Vicka Paletina, o éemu, s prijevodom na hrvatski Paletinovog uvoda u
Medinino djelo podrobnije B. FRANUSIC 1994, 62-67. Oba izdanja Medinina djela ima
Nacionalna i sveudili¥na knjiZnica uw Zagrebu.

® O tom se feudalcu malo zna. Rodio se 1360. a umro 1412. god. Bio je feudalni
gospodar Anglure u sjevernoj Francuskoj. Usp. V. VINJA, 1958, 93.

19 Jzvomik i njegov hrvaiski prijevod donosi V. VINJA, 1958, 93-94 (Venecija -
Jeruzalem) i 95-97 (Jeruzalem - Aleksandrija - Venecija). Izvomik nije objelodanjen. Autor se
koristio Vinjinim radom, pa su citati preuzeli iz njega.

' V. VINJA, 1958, 98, gdje je i argumentacija.

12 V. VINJA, 1958, 99-100, kamo se s pravom odbacuje identifikacija La Monte =
Molonta (Molunat), a umjesto nje predlaze La Monte = Calamota (Koloéep).
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pristajali, sve do utorka, poslije Duhova, dvadesct i treéeg svibnja, kojeg smo dana
uplovili u luku mletacku”. Nakon odmora u Vencciji, na put koji ¢e ih kopnenim
putovima dovesti kucama, krecu 29. svibnja, a onda 29. lipnja 1396. stiu na
vederu n zamak Anglure.”

Uz navedeno istaknimo da su opisi luka Pule i Dubrovnika prili¢no
podrobni, a sli¢no se daje za druge luke i sidrista gdje su takoder boravili. Dakako,
uz sakralne objekte, gospodara Anglure osobito su zanimale svetatke modi, pa se i
o tom aspektu pruZaju zanimljiva opaZanja. Medutim, najvaZnije je to, $to je iz
opisa bjelodano uocljivo, da je pomorski put prema juZznom Jadranu i Jonskom
moru obiljcZen tofkama; Venccija - Pula - Kef, U povratku se svakako plovi pored
Krfa, ali se i tom prigodom obvezatno staje radi dopune zaliha hrane i pitke vode.
To je ova ruta: (Krf) - Dubrovnik - (Pula) - Venccija, Drugim rije¢ima, pulski je
akvatorij mjesto gdje sc uzimaju zadnje zalihe za plovidbu prema SE, dok ée 1o za
navigaciju prema NW biti Dubrovnik. Iz toga je odevidno: 1. iskljudivo sc plovi
istoCnim Jadranom, 2. nain navigacije jest duga obalna plovidba. Zadto je tome
lako gospodar Anglure nam nc priopcuje. MoZda je tome Lako stoga §lo je odnos
utrofcnog vremena i prijedenog putla Jadranom manje-viSc suglasan opdim
relacijama svojstvenim jedrenjalkim plovidbama.

William Wey medu prvim je Englezima koji su putovali u Svetu zemlju
radi poklonstva na Kristovom grobu.' Na hodofa¥cu je bio dva puta. Na prvom
putovanju 1458. god. put ga iz Engleske vodi preko Francuske, Belgije,
Nizozemske, Njematke, Austrije i sjeverne Ttalije do Venecije. Odatle (iz Venccije)
krece 15. svibnja, a ved 19. istog mjeseca brod na kojem se nalazio je "profao
pored porcCkog kraja u zemlji Istri, stotinu milja udaljenog od Venccije", U

V» Za ovo i drugz putnitka izvje$éa trcha imali u vidu da su nastala prije reforme
julijanskog kalendara, 1j. uvodenjn gregorijunskog, Nannc, godine 1582, poslije 4. stavijen je
15. listopad, ¢ime se naslajalo “ispraviti” dolada¥nju ncuskladenost kalendara s astronomskim
pojavama. Clanak L. RANDIC, 1976, 430-434, uz temeljne informacije, na str. 433-434 nudi i
zgodnu tablicu koju sc moZe iskoristiti za provjeru suglasja datuma i dana u jednu,

" Put Venccija - Krf prelazi se od 30. 8. do 6. 9. 1395. god. Uz odmor u pulskoj luci,
vjerojatne ne dufi od 12 sali, pul je efcktivno trajao oko 7,5 dans. Bududi da sc radi o rusi
Venecija - Pula - n Kamenjak - Sedmovrade - Zadarski kanal - Zirje - Hvarski kenal - Peljedki
kanal - Mljetski kanal - rt Oftra (na ulazu u Boku kotorsku) - Budva - Dra¢ - Krf, duZina mu je
530 M. U tom je slucaju 530 M : 7,5 dana = 70,67 M dnevno, §to bi vz 12-satnu dnevnu
plovidbu bila brzina 5,89 &v (nauti¢kih milja na sat). Buduéi da je ta brzina prevelika, s
razlogom treba pretpostaviti i plovidbu noéu, barem izmedu Venecije i istarske obale, te od
Dubrovnika do Krfa, pa ée dnevna navigacija u tom sludajo biti puno dufa, a = timce [ brzine
manje i primjerenije. Inade, ako cijeli pomorski pul radunamo kzo 24-salnu nnvigsciju brzina je
2,94 &v, §to je premalo, pa takoder upuéuje na zakljudak da se nije stalno plovilo jedino danju,
nego jednim dijelom i noéu. U povratku put je definiran na ruti Kolodep - Venccija, 1j. 9.-23.
5. 1396. god. Dakle, plovi se 15 dana na putu dugom 296 M, pa imamo: 296 M : 15 dana =
19,73 M dnevno, pri ¢emu je prosjena brzina pri 12-satnoj navigaciji 1,64 ¢v, a kod 24-satne
tek 0,82 &v. Takve brzine upucuju na zaklju€ak, premda to u izvjeéu nije izrijekom istaknuto,
da su tijekom povratka zastanci bili Cesti i dugi. Za nauti¢ke milje (M) i &vorove (&v) vidi
bilj. 20.

5 Z. LEVENTAL, 1989, 33-34 (putopis), 302-303 (biografski podaci). Izvornik: W.
WEY, 1857. O Weyn i najstarijim engleskim hodolasniénim putovanjima V. KOSTIC, 1972,
278-281. Autor se za ovaj i druge engleske putopise, radi nedostupnosti izvomika, koristio
Leventalom prijevodima, $to se odnosi i na citate.
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Dubrovnik, grad "u Sklavoniji”, stiZe 24. svibnja, gdje se zadrZavaju nekoliko
dana, a potom su 31. 5. pro§li pored Draca.

Na drugo poklonstvo iz Engleske krece 13. 3. 1462. god. preko Belgije,
Njematke, Svicarske, Austrije i sjeverne Italije. Nakon gotovo dvomjese&nog puta
kopnom, iz Venecije put Kristova groba kona¢no krece 26. svibnja iste godine.
Prvo se plovi do "mleta¢kih kula koje se nalaze izvan ovog grada", pa se brod tu
zadrZava nckoliko dana nedvojbeno &ekajuéi povoljan vjetar. Dana 1. lipnja,
"otprilike oko ponoci razvili smo jedra", pa do Porea stizu 3. 6., a taj je udaljen
od Venecije 100 milja. ProduZuju do Rovinja, udaljenog 10 milja od Porea, i tu
pristaju. Dalje plove na Duhove, pa su u Zadar stigli 8. 6. Opet se zadrZavaju
nekoliko dana. Put Susca krecu 11. 6., plove pored tog i korfulanskog otoka (s
kradim zaustavljanjem), pa su 16. 6. u Dubrovniku. Na Krf stizu 21. lipnja,
produZuju pored Zantea, Rodosa i Cipra, u Jafi su 13. 7., a u Jeruzalemu 19. srpnja
1462. godine.

Kao i kod prethodnog putovanja, Wey ni za ovo ne daje ilincrarij povratnog
puta. Na putni pravac NW - SE iznova se jo§ jednom vraca u rekapitulaciji,
ustvrdujudi temeljne znadajke podrudja kojim je putovao. Tu se podastire i opis
isto¢nojadranske obale. Naime, nakon Venecije, zanimljivi su mu Grado i Akvileja
u Furlaniji, a iza njih "sljedeéi na putu je Pored (udaljen) sto milja od Venecije,
zatim Rovinj, (te) grad Pula”. To je za njega Istra, a zatim je Dalmacija u kojoj su
mu najzanimljiviji; Zadar, Sibenik, Split, Trogir i Kotor. U Albaniji (mletatkoj)
su pak Budva, Bar, Ulcinj i Drag, a u Gr¢koj je Krf.

MoZe se zakljuciti da je Weyev putopis znatajan utoliko $to plovidbu od
sjeverozapada prema jugoistoku prikazuje s dodatnim podrobnostima s obzirom na
opis gospodara Anglure. Ta se plovidba odvija: Venccija - Malamocco ili Lido
(gdje su mletacke kule koje se nalaze izvan ovog grada)'s - Pore€ - Rovinj - Zadar -

16 Navigacijska obiljeZja Malamocca (Porto di Malamocco) vrlo detaljno donosi Peljar,
1964, C-IX, 404-405; takoder za Porto di Lido, Peljar, 1964, C-1X, 407-410. Sto znade te dvije
prilazne luke Veneciji na podetku 19. stoljeéa zomo pokazuje Carta, 1824, Foglio II., mjerila 1
: 176.000, osobito njezin plan mjerila 1 : 35.000 s naslovom /. Porto di lido | II. Porto di
Malamocco. Plan je smjesten uz lijevi rub karte, a svojom povr§inom zauzima gotovo &etvrtinu
raspoloZivog prostora. Buduéi da se ovdje kod Weya spominju tek "mletacke kule koje su izvan
ovog grada”, tefko je decidirano ustvrdili odnosi li se to na Porto di Lido, udaljen od Venecije
jedva jednu nauti¢ku milju, ili na Porto di Malamocco, do kojeg ima i 5 M. Naime, kako e se
moéi vidjeti, u drugim se hodo&asni¢kim izvje§éima to utvrdeno mjesto odakle se plovi preko
mora put zapadne Istre, specificira s takvom udaljeno$¢u da prije u obzir dolazi Malamocco
nego Lido. U svakom slucaju, kako je vidljivo na Carta, 1824., Foglio II., jo§ i u 19. stoljeéu
tamo postoje respektabilna utvrdenja. No, osim ovih luka, treba imati u vidu i Caorle, udaljen
put sjevera vife od 15 M, jer je i to jedna od bitnih polaznih toCaka put istarske obale, i 10
toaka koje su rano uodene i imenski definirane. Primjerice, G. ROSACCIO, 1606, fol. 5.
Caorle kao okupljalite za plovidbu preko mora put Istre definira i portulan Rizo (to¢ka 194.)
tiskan 1490. god. Isp. K. KRETSCHMER, 1909, 498; Z. MULJACIC, 1971, 148 (Da chauorle a
Piram vardasse entro leuante e siroco mia 50). U svakom sluéaju, za svaki pojedini izvor treba
utvrditi to vanjsko sidrifte, buduéi da ono nije uvijek bilo isto, $to je ponajvife ovisilo od
hidrografskih i oceanografskih znadajki tog vrlo promjenjivog dijela jadranske obale (utjecaj
rijeke Po), ali i plovidbenih ruta s obzirom na vjetrove na dan plovidbe. Naime, treba imali v
vidu da vjetrovi za plovidbu iz Venecije prema Istri nikad nisu najpovoljniji. Ljeti (lipanj -
kolovoz) pravilno se izmjenjuju povjetarci. Po danu, od 10 ili 11 do 20 sati, redovito pulu iz
NE i NNE, a noéu, od 20 do 10 ili 11 sati izjutra, iz smjera SSE uz lagano zakretanje u III.
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Susac - Kor¢ula - Dubrovnik - Krf. Ne priopéava nam da li je plovidba u povratku
doticala iste tocke, ali ¢e to udiniti drugi hodocasnici. Odnos utrofenog vremena i
duZine prijedenog puta i u ovom je izvje$Cu u granicama prihvatljivog.”

Sir Richard Guylforde na hodoéasée je krenuo 1506, godine." [z Engleske su
hodogasaici krenuli 8. travnja, pa preko Francuske i sjcvernotalijanskih gradova u
Veneciju stiZzu 16. srpnja. Tu se¢ radi odmora, obilaska svetih mijesta, 1
iznajmljivanja broda zadrZavaju mjesce i pol. Na morski dio puta krenulo s¢ 3,
srpnja, Galija se sidri kod pristani$ta [V, tj. "pet milja od ulvrdenja koje se nalazi
na ulazu u spomenutu luku”, dakle u luci Malamocco.” Tamo su prenodili, a u
subotu 4. 7. 1zjutra isplovili te ploveci "pri slabom vijetru” stighi u nedjclju, 5. 7.,
oko dva sata poslije podne u Pored u Istri, koji je udaljen "stolinu milja od
Venccije”. Dakle, plovili su oko 18 sati tijckom 4. 7., ralunamo i da su isplovili
ved u 6 sati ujutro, tc jo§ 14 sati 5. 7., odnosno ukupne 32 sata, $to znadi brzinom
tek nedto ve¢om od 3 mletatke milje na sat, ili oko 2,9 ¢v.» Time se potvrduje

kvadrant, odnosno na vjetrove od § - W, ili srednji SW, §to je veé bitno povoljnije (Peljar,
1964, C-1X, 402). To je ujedno i razlog zasio se iz Venecije put Istre, prema svim izvje¥¢ima,
kretalo vrlo rano ujutro, ¢ak prije svitanja. O tadaSnjoj Veneciji isp. C. F. LANE, 1977,
passim,

7 Prvi put, od NW prema SE, odvijao se rutom oznadenom u bilj. 14, ali je vodio samo
do Drada. Isplovljavaju 15. 5. 1458., pa na Malamoccu borave do 18. 5., jer su u Poredu 19.
5., tj. u &ekanju povoljnog vjetra za prijelaz mora gube barem 3 dana. U Dubrovniku se
zadrfuvein od 24, do 29. 5, buduéi da je do Drada, uz povoljan vielar, ncito oko dva <ana
dnevne plovidbe, 5o znadi da tu gube novih 6 dana. Plovidba od ukupnih 17, stvamo traje 9
dana., Kako je pomorski put Venecija - Draé dug 418 M, imamo: 418 M : 9 dana = 46,44 M
dnevno, pa je dnevna [2-satna plovidba uz brzinu 3,87 &v, 3o znadi da sc nodu nijc odvile
plovilo, jer je 24-satna navigacija bila s brzinom 194 &, Medulim, nc treha iskljuéiti i druge
zastanke koji sc u izvjedéu ne spominje, te noénu navigaciju na rutsma Venecija - W lsira i
Dubrovnik - Draé. Druga plovidba, Venccija - Krf, ima clement zanodenja nakon Zirja do Sufca,
fto znati da je duZa od ustaljenc rute za barem 30 M, pa je ukupni put 560 M. Na moru su hili
od 1. do 21. 6. 1462. god. Dani kad se nc plovi mogu se identificirnti za Rovinj, barem 2,5
dana, u Zadru jof dva, u Koréuli oke pola dana, a n Dubrovniku nova dva dana, $to znadi da su
usputna stajanja trajala barem 7 dana. U efektivnoj su plovidbi onda proveli 16 dana, pa
imamo: 560 M : 16 dana = 35 M dnevno, $to bi uz 12-satnu navigaciju bila brzina od 2,92 &v,
a onu 24-satnu tek 1,46 &v. Dakle, usputna su stajanja bila i duZa, osobito imamo 1i u vidu da i
ovije jedan dio pula treba pretpostaviti w noénoj plovidbi,

* Jzvjeée o tom putovanju nije napisao taj plemenita®, buduéi du jc v Falosnim
okolnostima preminuo u Jeruzalemu 6. kolovoza 1506., veé njegov anonimni kapelan koji ga
je pratio. Z. LEVENTAL, 1989, 36-38 (putopis). Naslov putopisa: ANONIMUS, 1851,

7 Za ovo sc ivvjefée o mjesto modie pouzdane identificirali kav Malamocco., V.hilj. 16,

MOvdje radunamo s mlctadkom miljom dugom 1.748 m, kakvom je daje 7. [TERKOV,
1977, 210211, a nc du¥ine | 400 metara, kako to misli Z. MULJACIC, 1971, 136. Muljadié
vjesojatno 1z literature preuzima jedno od shvadanja 1alijanske milje koja je do 16, swljeéa
uzimana g duZinom 1.484 m, dok fe nakon toga biu shvaéana 5 dvZinom od 1855 m, o Semu
argumentiranc infomacije pruZa Z. HERKOV, 1977, 20! i 208-209. Inade, milja sc u
portulanima naziva: ¢ miglio, mletaki mia, latinski milliaria, miilia i milia. Usp. 7
MULJACIC, 1971, 136. U gomjem i svim drugim nafim proradunima mjera ¢v za brzinu jest
nautitka milja na sat, Pod 1om nantickom miljom misli se na pomorsku milju prizaate u
suvremenom SI mjemom sustava. Nova joj je vznaka M, a dufina na 45 stupnjeva zemljopisne
lirine, §to je prosjeéna jadranska, 1.852 m.
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anonimovo citirano opaZanje o plovidbi pri slabom vjetru, ¢ega logi¢ni rezultat
mora biti i niska brzina.

Iz Pore¢a nastavljaju u utorak, 7. 7., opet "rano izjutra”. Plove pored Pule
koja je "oko" 30 milja udaljena od Poreca, pa uz Senjski zaljev, pri ¢emu se
najvjerojatnije misli na juZzni Kvarneri¢ (ruta: rt Kamenjak - Unije - LoSinj -
Sedmovrace). Nocu, u srijedu 8. 7. dospjeli su do luke Zadar koja je od Porefa
udaljena 100 milja. Dopodne Cetvrtka, 9. srpnja, koriste za obilazak Zadra, a oko
tri sata poslije podne produZuju prema Visu, kamo stiZu u subotu, 11. 7., gdje
"smo ostali tu no¢", §to bi znadilo da su u viSku luku stigli u sumrak ako ne i
kasnije. U nedjelju izjutra, 12. 7., otplovili su, ostavljajuci na "lijevoj strani” otok
Hvar do kojeg nisu i$li buduci da je "vjetar bio nepovoljan”. Hvar je udaljen 100
milja od Zadra. U srijedu, 15. 7., stizu do "najmocnijeg i najutvrdenijeg grada” ove
obale, Dubrovnika, "u zemlji Slavoniji ili Dalmaciji, koja je pokrajina Kraljevine
Hrvatske". Dubrovnik je od Venecije udaljen 500 milja. Put nastavljaju izjutra 17.
7., a u subotu, 18. srpnja pribliZili su se Krfu. Ali zbog slabog vjetra nisu uspjeli
doploviti do krfske luke prije podneva, 20. srpnja, "osamnaestog dana putovanja”.
Prema anonimu, Krf je nedvojbeno "klju¢, kapija i uporiste sigurnosti za mletatke
galije i lade". Udaljen je od Dubrovnika 300 milja.

U opisu nastavka puta doznajemo da su se poklonici kratko zadrZali na Kritu
i Cipru, a 18. kolovoza su u Jafi. Tu pregovaraju radi ulaska u Jeruzalem, ali
pritom imaju tako velikih problema da Guylforde umire u Svetom Gradu 6. rujna
te 1506. godine. Medutim, pravi problemi za preostalu hodo¢asni¢ku skupinu tek
slijede tijekom povratka, osobito na dijelu puta izmedu Krfa i Venecije. Naime, u
Krfu su tek 30. prosinca, tj. u zimsko doba. Nije ih u nastavku puta jedino
onemogucivala tifina (nedostatak vjetra), nego i suprotni vjetrovi (bura), a jo§ viie
"razulareno nevrijeme”. Putopisac te vremenske nepogode, sasvim ustaljene za
zimsko razdoblje na Jadranu, opisuje op3irno, ali nam istom prigodom priopcuje i
smjer puta. Naime, plove uz albansku obalu. Bura ih zahvaéa nakon Budve, pa
galija ne uspijeva uploviti u dubrovacku luku niti se zakloniti kod Mljeta. Utociste
ipak nalaze kod Lopuda. Dalje plove pored Kor¢ule, ali ih iznova zahvadaju
neprekidne oluje. Kod Hvara galija umalo nije zavrSila u brodolomu. OSteceno
kormilo "ronioci" popravljaju te3kom mukom. Gubeci strpljenje, hododasnici
poku3avaju put nastaviti u manjem brodu na vesla, ali se ipak vradaju na galiju.
Kod Zadra su 18. sije¢nja, sad ve¢ 1507. godine, do¢im u nastavku plove pored
Pule, Pore¢a i Novigrada. U Veneciji su kona¢no 25. sije¢nja, pa ¢e odatle krenuti
nazad u Englesku.

Dakle, put Venecija - Malamocco - Pore¢ - Zadar - Vis - Dubrovnik - Krf
trajao je ljeti 18 dana (3.-20. 7. 1506.). U suprotnom smjeru (Krf - Budva - Lopud
- Kor€ula - Hvar - Zadar - Pula - Pore¢ - Novigrad - Malamocco - Venecija) traje
puno vise: od 30. prosinca 1506. do 25. sije¢nja 1507. godine, tj. 27 dana. K tome
jo¥ jedna napomena. Ljetni put od NW prema SE i S bio je s prekidima, radi

2! Od Sedmovraéa, ulaskom u juZni dio Kvameriéa, moZe se skrenuti put Senja. Takvu
sliku vidimo i kod G. ROSACCIO, 1606, koji nakon Osora (fol. 9b), daje Rab (fol. 10a), pa
Pag (fol. 11a). Naziv Senjski zaljev nepoznat je u istodobnoj kartografiji, barem autor ovog
rada na njega dosad nije naifao. K tomu, dvojbeno je i §to on stvamo znadi. Vidi M.
KOZLICIC, 1995a, 300-366.
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hodod&asnickih obilazaka, trgovine i popune zaliha. Tredi srpanj ne treba raCunati,
jer je to kratka plovidba od Venecije do Malamocca, kao mjesta odakle se kreée u
plovidbu trajektom prema istarskoj obali. U Pore¢ su stigli 5. a nastavili 7. 7., 3to
je jo¥ oko dan i pol bez plovidbe. Osmi na deveti srpnja, zbog boravka u Zadru,
nisu plovili skoro cijeli dan. Zbog nocenja na Visu 11./12. 7. ne plove pola dana,
a u Dubrovniku od plovidbe gube barem jo§ dan i pol, buduéi da u njemu borave
od 15. do izjutra 17. srpnja. Dane izgubljene radi uplovljenja u luku Krf ne treba
ra¢unati, jer je to plovidba, dodu3e s problemima, ali ipak plovidba. Prema tome,
ljetna plovidba efektivno vjerojamo nije bila duZa od 12 dana, 3to je vise od 50%
vremenski krace nego u zimskom razdoblju, pa i onda kad se za tu plovidbu (SE -
NW) obracunaju zastanci, ali ovaj put imajuci u vidu da oni nisu bili radi obilaska
sakralnih objekata ili popune zaliha, ve¢ izbjegavanja pogibelji. To je vaZna
konstatacija, jer putopis anonima svjedo¢i da se i u najteZem vremenskom
razdoblju, a zima to svakako jest, plovidba Jadranom takoder odvijala uz nalu
obalu.?

Radi poklonstva na Kristovom grobu, 20. oZujka 1517., krenuo je iz
Engleske Sir Richard Torkington.” Ovaj svedenik iz Norfoka - sli‘no drugim
~ hodo&asnicima - obilazi usputna mjesta u kojima je mogao vidjeti moci svetaca,
vrijedne kr¥canske objekte, te o svemu pie relativno detaljne biljeske. Dakako, put
do Venecije vec je ustaljen: vodi preko Francuske i sjevernotalijanskih gradova, U
Veneciji je izloZen nadmetanju razli¢itih kapetana prilikom odabira broda. Na
morski dio puta krece 14, 6. 1517. Hodo¢asnike ¢amcem prevoze do broda koji se
nalazio Cetiri milje "izvan luckih utvrdenja", tj. i ovaj put do Malamocca. U utorak
16. lipnja 1517. "oko pet sati”" izjutra "isplovili smo pri slabom vjetru", biljeZi
Torkington. Do Rovinja stiZu u ¢etvrtak 18. 6., ali ne kaZe u koje doba dana.
Rovinj je od Porea daleko deset, a 110 milja od Venecije. U Rovinju ostaju do
nedjelje, bududi da je vjetar puhao "u suprotnom smjeru”. Ipak, u nedjelju 21. 6.,
prije ravnodnevnice, "oko sedam ujutro”, krecu dalje: plove pored Pule, 30 milja
udaljene od Pore¢a, pa "kroz Senjski zaljev", i u ponedjeljak, 22. lipnja prolaze
pored Zadra.* "Na dan ravnodnevnice”, a to bi prema Torkingtonovu izvje$c¢u bilo

2 Za prvu plovidbu, 3.-20. 7. 1506. god., uz put dug 530 M, uzev§i u obzir zasianke,
imamo: 530 M : 12 dana = 44,17 &v, pa je brzina za 12-satnu navigaciju 3,68 &v, a onu 24-
satnu 1,84 &v. Druga plovidba, 30. 12. 1506. do 25. 1. 1507., za istu duZinu puta, ima ove
vrijednosti: 530 M : 27 dana = 19,63 &v, pa ée brzina za 12-satnu navigaciju biti 1,64 &v,
do¢im za 24-satnu ek 0,82 &v. U oba su sludaja vrijednosti brzine odvife male, 3to upuéuje na
dio zastanaka koje izvje§ée ne istie, pa vrijede iste pripomene veé istaknute u bilj. 14 i 17.

2 7. LEVENTAL, 1989, 40-41 (putopis). O Torkingtonu V. KOSTIC, 1972, 282. Tzvomik
putopisa: R. TORKINGTON, 1884.

2 Nije ovdje problem u Senjskom zaljeva (vidi bilj. 21), nego u injenici da plovidba rt
Kamenjak - Kvamer - Podvelebitski kanal - pa dalje prema Zadru kroz Ljubacka vrata nema
smisla za dugu obalnu plovidbu kojom su se koristili hodogasnici. Put Rovinj - Zadar kroz
Sedmovraée dug je 94 M, a onaj Podvelebitskim kanalom 154 M. Plovidba tim drugim putem,
jer je trajala dva dana (21.-22. lipnja) znadi: 154 M : 2 dana = 77 M dnevno, $to bi za 12-satnu
navigaciju bila prosje¢na brzina 6,42 &v, dakle prevife. Kako je to tefko navigacijsko
podrudje, a nimalo lakie nije ni ono kroz Sedmovraée, moglo s¢ ploviti jedino danju, pa put
Podvelebitskim kanalom, zbog izradunate velike brzine, ne dolazi u obzir. Onaj kroz
Sedmovraée ima ove vrijednosti: 94 M : 2 dana = 47 M dnevno, tj. uz 12-satnu plovidbu brzina
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23. 6., plove pored Dubrovnika, koji je od Venecije udaljen 500 milja. U &etvrtak
24. 6., dan poslije "ravnodnevnice", oko detiri sata poslije podne, pro3li su pored
Krfa. Ali, "posto je za nas vjetar bio povoljan, nismo se zaustavili ni u jednoj od
gore spomenutih luka" .2

Premda nemamo registriranu povratnu rutu, ipak treba konstatirati da je
izvjeS€e vrijedno. To su podaci u skoro identicnom obliku kakav smo susreli u
opisu Guylfordovog putovanja, ali ipak s nekoliko novih podrobnosti.?’
Najzanimljivija je ona koja kona¢no definira vrijeme tih jutarnjih isplovljenja: iz
Malamocca isplovljavaju oko pet, a iz Rovinja oko sedam sati. Usto, Torkington
nije ispustio istaknuti da su plovili u doba ravnodnevnice, 3to je nedvojbeno ¢uo
od brodskih ¢asnika, ako ne i od zapovjednika.

John Locke na put poklonstva Kristovom grobu ne ide iz Engleske kao
raniji putnici.®® Umjesto plovidbe jedino preko kanala La Manche, a zatim
putovanja kopnom preko Francuske i sjeverne Italije, on uz prili¢ne pote¥kode i
izmjenu broda u Kadizu, plovi sve do Livorna, u koji stiZe tek 1. lipnja, premda je
iz Engleske krenuo jo§ 26. oZujka 1533. godine. Iz Livoma prema Veneciji
nastavlja kopnom "da bi se tamo (u Veneciji - op. M. K.) spremio za Jeruzalem,
pokloni¢kim brodom". Skupa s drugim hodoasnicima na jadranski se dio puta
otiskuje 17. srpnja. Naime, "izjutra" tog dana "digli smo sidro i odjedrili prema
obali Istre, u luku Rovinj". Ne kaZe da su 19. 7. uplovili u rovinjsku luku, ali se
to na temelju njegova pisanja moZe zakljuciti. Tog se dana ukrcava "svjeZa hrana",
a hodotasnici obilaze Rovinj, ponajprije crtkvu Sv. Eufemije. Veé 20. srpnja plove
dalje. Izgleda da je tih dana bila neuobi¢ajeno velika vidijivost, svakako zbog
burnog vremena, jer Locke konstatira kako su "oko podneva” istodobno vidjeli
obrise ankonitanskih planina i brda Dalmacije, odnosno Sklavonije, koje su, "kako
kaZu", udaljene "jedne od drugih stotinu i vi$e milja".? Usto, takav podatak

je 3,92 &v. Takva je brzina unutar prosjeénih relacija za jedrenjacke plovidbe, ¢ime se potvrduje
logi¢nost plovidbe kroz Sedmovrade.

23 Ravnodnevnica, tj. vremensko raskriZje kad se du¥ina dana i noéi izjednaduje, pa svaki
traje to¢no 12 sali, jest u trenutku smjene proljeéa i ljeta. To nipo$to ne moZe biti 23. lipnja,
veé obi¢no 21. ili 22. istog mjeseca. To je dio spominjane "neuskladenosti” kalendara i
astronomskih pojava. Usp. bilj. 13.

26 Ovdje je kursni nacrt puta isti kao u bilj. 22. Traje od 16. 6. izjutra do 16 sati 24. 6.
1517. god. Zastanci su 18. 6. (druga polovica dana), pa cijeli 19. i 20. 6., te jo§ 1/4 dana 21.
6., tj. ukupno oko 3 dana. Plovidba je u tom sluéaju trajala svega 6 dana, pa imamo: 530 M : 6
dana = 88,33 M dnevno, tj. uz 12-satnu plovidbu brzina je 7,36 &v, a uz 24-satnu 3,68 &v.
Buduéi da je prva brzina prevelika, a druga na prihvailjivoj razini, treba zakljuditi da se
navigacija dijelom i kod ovog putovanja odvijala noéu.

2’ Ovo i druga izvje$éa nisu tiskana neposredno nakon nastanka, veé tck krajem 19., a
neka ¢ak i tijekom 20. stoljeéa, pa je tefko pretpostaviti njihov dublji medusobni utjecaj.
Sli¢nosti vjerojatno treba prije pripisati stanoviloj razini opéih znanja kojima su putopisci
raspolagali, a na njih se tijekom puta, osobito za boravka u Veneciji, dogradivalo ostatak. No,
stanovite utjecaje ipak ne treba iskljuditi, $to je poseban problem kojim bi se moZda vife
mogli pozabaviti anglisti. Usp. V. KOSTIC, 1972, passim.

28 Z. LEVENTAL, 1989, 42-44. Izvomik pod naslovom The voyage of M. John Locke to
Jerusalem, objelodanjen u: R. HAKLUYT, 1959, 101-102.

2 Vrlo velikom vidljivo§éu na Jadranu smatra se ona razina od 20 do 30 km. Ipak,
podatak nije nemogué, buduéi da se ovdje ne radi o identifikaciji horizonta, toj u navigaciji
najéedée rabljenoj kategoriji udaljenosti. Ako se Locke osobno, moZda samo i znatiZelje radi,
popeo do koia, tj. do visine barem 30 m nad morem, horizont je mogao vidjeti najdalje na
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svjedoi da su plovili preko Kvamera prema Loginju i Sedmovradju, jer bi taj dio
akvatorija jedini mogao biti takvo motriteljsko mjesto, s obzirom na rutu i njezina
obiljeZja. K tome, iz njega doznajemo i vrijeme isplovljenja iz Rovinja: vjerojatno
sat-dva prije svitanja, buduci da su na navedenoj poziciji bili oko podneva, 3to
znaci da su do nje mogli ploviti barem 5-6 sati, a ona i jest najmanje toliko
udaljena.* U svakom slu€aju vjetar im je bio povoljan, kako je to vidljivo iz
konteksta Lockeova izvje§ca, pa su nesto prije podneva 21. 7. ugledali "stijenu
koju Talijani zovu Jabuka". Zatim su vidjeli i Sv. Andriju (Svetac). O dobrom
opaZanju tih otoka govori ¢injenica da im je Sv. Andrija bio s lijeve strane, $to
doista jest tako pri plovidbi od NW prema SE. Vis im takoder u vidokrug dolazi s
lijeve strane, Prema Lockeu od Jabuke do Sv. Andrije ima 18, a od Sv. Andrije do
Visa 10 milja, do¢im je udaljenost Vis - Hvar 10 milja. Premda izrijekom ne kaZXe
gdje je to "ovdje smo morali zadrZati se, jer nije bilo vjetra", vjerojaino moZe biti
rije€i 0 zavjetrini juZno od otoka Visa, moZda u blizini luke KomiZa. O tome ne
govore samo podaci o ranijoj plovidbi (Rovinj - Jabuka - Sv. Andrija),*' veé i
njezin nastavak 22. 7., bududi da je zati§je ipak trajalo kratko. Tog dana "s lijeve
strane” ostavljaju SuSac a "s desne strane vrlo opasan otok koji zovu PalagruZa". I
Lastovo im ostaje "s lijeve strane”, koje je, valjda od Su¥ca, udaljeno 12 milja u
pravcu istoka. Dalje plove pored Mljeta. Dana 23. srpnja takoder jedre bez prekida,
pa su "pred no¢ od Dubrovnika bili udaljeni sedam do osam milja". Medutim,
buduci da je "bila no¢, iznova smo se okrenuli i ostali na pu¢ini”. Imali su
namjeru ujutro sljedeceg dana svratiti do Dubrovnika, ali zbog vjetra koji je snazno

13,16 M. Ali, objekt na horizontu, visok 500 metara nad morem, a oba planinska vjenca su i
vifa, mogao je vidjeti na daljini od 56,8 M (Nauti¢ke tablice, 1969, NT-8 i NT-10). Prema
tome njegovo je opaZanje potpuno to¢no. No, naravno, ono je nemoguée za juZine, pa veé
odatle treba radunati s burnim vremenom koje iz zraka odstranjuje vlagu, buduéi da je ona
glavna smetnja dobroj vidljivosti. O vremenu na Jadranu i vidljivosti podrobno: I. FRLETA,
1957, 217-230; B. PENZAR, 1964, 111-157; ISTA, 1967, 99-124; M. SIJERKOVIC, 1988,
636-655.

3% S obzirom na poznale navigacije u starom i srednjem, te prvim stoljeéima novog
vijeka, vjerojatno ni ovdje ne treba pretpostaviti brzinu vedu od 5 &v. S obzirom na 1o, te kako
je samo rastojanje Rovinj - rt Kamenjak (najjuZniji rt Istre) oko 25 M, takvu poziciju treba
pretpostavili tek koju milju SE od Kamenjaka, ali ne i puno dalje, jer je od Kamenjaka do luke
Malog Losinja novih 25 M, ¥to bi uz prethodnu milijaciju, bio cijeli dan plovidbe. O takvim
relacijama u antici usp. M. KOZLICIC, 1990a, passim; ISTI, 1990b, passim; ISTI, 1990c, 589-
597; ISTI, 1990d, passim.

3 U suglasju s predodenim u prethodnoj biljedci, treba konstatirati da je pomorski put od
Rovinja do KomiZe dug oko 200 M, ukoliko se plovi rutom Rovinj - Pula - Kamenjak - Lofinj
- Sedmovraée - Silba - Virsko more - Srednji kanal - Murtersko more - Zirje - izmedu Sv.
Andrije i Jabuke - pa put KomiZe. To bi znailo da su vjetrom, nedvojbeno burom, odvise
zaneseni ispod Zirja, §to im je plovidbu produZilo za nepotrebnih tridesetak milja. No, ruta je
prema Lockeu takva. Kako su valjda pred sumrak 21. 7. ostali bez vjetra, a na plovidbu su
krenuli rano prethodni dan, tj. 20. 7., to znadi, buduéi da su od Rovinja do Visa plovili
neprekidno, da je ta plovidba 20. 7. trajala barem oko 18, a isto toliko sati i sljedeceg dana,
21. 7., §to ukupno iznosi 36 sati. Kada put od 200 M podijelimo s tih 36 sati, dobit éemo
srednju brzinu 5,56 &v, dakle vrijednost u potpunom suglasju s istaknutim u prethodnoj
biljesci. Ta je konstatacija vaZna jer znadi da smo izvornik dobro proditali, odnosno da se
njegov kontekst moZe shvatiti i sa suvremenih stajaliSta. Takoder, da je izvornik pouzdan, §to
znadi da je te marilimne podatke Locke osobno zapisao, vjerojatno najveéi dio &uvsi od
zapovjednika i brodskih &asnika, a to u konacnici svjedodi o izvornosti podataka.
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puhao "u suprotnom pravcu" to im nije uspjelo, §to znadi da je ono kod Visa bilo
tek kratko zati¥je izmedu dva burna vremena. 1 ovdje slijedi duZi opis kao uostalom
i za prethodne otoke i luke. Ipak, u tim se opisima kona¢no identificira barem ovo
"dubrovatko" mjesto mirovanja, jer kaZe "dok smo dvadest Cetvrtog mirovali pred
Mljetom". U meduvremenu je onaj suprotni vjctar oslabio, promijenivii se u
vjetar povoljna smjera za nastavak plovidbe, pa "smo odmah razvili jedra i keenuli
naSim putem”. Mljet ostavijaju na svojoj desnoj a Sipan lijevoj strani, §lo znadi da
su mirovali negdje uz sjevernu obalu Mljeta u Mljetskom kanalu. To u nastavku,
posto pruZi informacije i o drugim Elafitima, doista priopcava. Naime, kaZe da
"kanal izmedu Mljeta i Sipana" nije iri od 4-5 milja, ali je vrlo dubok pa su sidro
morali spustiti na dubinu od 40 hvati, tj. gotovo 80 metara.*? Ipak, put nastavljaju
24. 7., pa su ve¢ oko podneva "nejasno” vidjeli Herceg-Novi, §to znaci da su pro3li
pored ulaza u Boku kotorsku. Do sun&eva zalaska dospjeli su "blizu breZuljaka Bara
u Sklavoniji". Jo¥ i 27. 7. su u Jadranu, iz kojeg izlaze izgleda tek 28. srpnja i to
"plovedi blize Apuliji”, tj. dijelom mora §to daljim "od napasnika", nedvojbeno
misleci na Turke i njihovo gusarstvo.®

U povratku iz Svete zemlje kursni nacrt nije odvi¥e drukdiji. S Krfa krecu
22. 11., a veé 25. su kod Bara, izglcda izjutra, jer su isti dan pri zalasku sunca
projedrili pored Dubrovnika. U tri sata poslije ponoci 26. 11. sidre se opet kod
Miljeta. Zatim plove Peljeskim kanalom, tj. pored Kor¢ule, a u produZctku neito
bliZe obali nego prigodom odlaska na poklonstvo. Do Kvarnera stizu 28. 11.,a u
podne toga dana plove pored Kamenjaka. Do vegeri su u Rovinju gdje se sidre radi
obveznog uzimanja pilota zbog plovidbe prema Veneciji. Oni se naime "ljeti”
nalaze u Rovinju, do¢im su tijekom "zime u Pore¢u™. Stoga ne plove izravno do
Venecije, ve¢ iz Rovinja produZavaju prvo u Pore¢, 18 milja "zapadnije", valjda
prije sjevernije. Tamo stizu 29. studenog, a sljedeci dan, po3to su ofevidno ukrcali
pilota (inafe se pilotaZa n¢ bi spominjala), produZuju put Mletaka. Nakon
obvezatne sanitarne kontrole, buduci da je nadeno da su zdravi ne zadrZavaju ih u
karanteni, pa se Locke 2. prosinca iskrcao iz broda u Veneciji, a onda dalje kopnom
krenuo na put prema Engleskoj.*

32 Mleta&ki je hvat (pertica veneta, cavazzo) dug 6 stopa. Njegova duZina u metarskom
sustavu do 19. stoljeéa iznosi 2.080,15 mm, 1j. 2,08015 metara - Z. {IERKOV, 1971, 100-101.
Upravo tu jedmicu myere vrlo mnogo upotrebljava C. V. Beamemps-HBeaupré piduéi svuje
izvje$ée o hidrogmfskoj izmjeri istofnojadranske obale od Pirana do Splita 1806, godine.
Naime, njome lakoder mjeri dubine mora, ali isto take i manje udaljenosti. Usp. M. KOZLICIC,
1995¢, 259-279; ISTI, 1995d, 41-138.

3 Put Komi#a - Otrant prelaze 22,-28. 7. 1517. god. Pola dana (24. 7.) mirovali su kod
Mljeta, pa ukupno plove oko 6 dana. Bududi da je pomorski put KomiZa - Otrant dug oko 250
M imamo: 250 M : 6 dana = 41,67 M dnevno, pa je prosje€na brzina pri 12-salnoj navigaciji
3,47 &v, a pn 24-satnaj tek 1,74 &v. Dakle, brzine bitno manje nego kod prvog dijela puta,

M O pilotaZi vz zapadnu obalu Isise, posebne u Rovinju @ Poredu, vrlo delaljno sa
starijom literaturom, R. F. RARHALIC, 1962, 1522-1523.

3 Lockeov povratni pul Krf - Venccija 22. 11. do 2. 12, 1517 dug 530 M ukupno raje
11 dana. Na zaosiatkc se prema kontcksiy vierojatno nc moie odbili vise od jednog dana, o
madi da je 530 M : 10 dana = 53 M dncvno, ili vz prosjeénu dnevnu brzinu od 5,3 év. Buduéi
da je to zimsko vrijeme, dnevna je svjetlost bitno keaca nego ljel, pa veé stoga i ovdje jednim
dijelom obveratno treba raunati na nodou navigaciju, onim rutama koje su naprijed ved
istaknute.
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Dakle, obilje novih informacija koje upotpunjuju prethodnu sliku
pomorskih ruta Jadranskim morem.

Henryju Austellu nije cilj Jeruzalem ve¢ Carigrad. Na put iz Engleske krede
9. lipnja 1585. godine. Izjutra 18. srpnja je u Vencciji, podto je do nje dospio
ustaljenim kopnenim pulovima.® U njoj ostaje i sljedecih 15 dana. Nocn 2,
kolovoza ukrcava se na "jednu [regatu iz Kotora®, pa je ved 3. 8. u Novigradu. Brod
jeu Pore€u 4. 8., a5. 8 plove dage. Prolazc pored Rovinja i Pule, zatim plove 6.
8. pored Zadra, a "jo3 iste nodéi" i Sibenika. Uz Hvar plove 7. 8., pored Koréule 8.,
a 9. sc kolovoza iskrcao u Dubrovniku odakle se 11. istog mjeseca krede prema
Carigradu poznatim karavanskim putom ¥’ U Carigradu boravi od 9. do 25. rujna, a
u Englesku se vratio koprom preko Bugarske, Rumunjske, Poljske, Njematke i
Nizozemske.®

Austellov je put za nas zanimljiv dvojako: prvo, nudi ve¢ dobro ustvrdenu
duZobalnu rutu duge obalne plovidbe, i drugo, da se takva navigacija odnosi i na
put kojem je cilj Dubrovnik, a odatle karavanskim putovima prema Carigradu.
Naravno, i dalje je ishodi§te Venecija.”

Fox, sluga Sir Harrija Cavendisha, zabiljcZio je jo$ jedno putovanje
Engleska - Carigrad sliénim putnim pravcem kakav je bio Austellov.* Gospodar i
sluga na put su krenuli 28. oZujka 1589. god., u Hamburgu su 4. travnja, pa dalje
produZuju preko juine Njematke, Austrije i sjeverne Ttalije. U Veneciju su
prispjeli 3. svibnja. Opet se iznajmljuje kotorski brod (fregala) radi prijevoza do

¢ /. LEVENTAL, 1989, 45-47. Izvomik pod naslovom The voyage of Master Henry
Austell by Venece and thence to Ragusa over land, and so to Costantinopole, and from thence
by Moldavia, Polonia, Silesia and Germanie to Hamburg, & c., objelodanjen u: R. HAKLUYT,
1959, 194-198.

¥ Preciznije taj put stoljece kasnije kartografski definira V. M, Coronclli. Vidi bilj. 48.
Put rulom Venceija - Novigrad - Pored - Rovinj - Pula - Kamenjak - Sedmovraée - Zadar -
Sibenik - Zirje - Hvar - Koréula - Dubrovnik dug je 340 M. Trajao je od 2. do 9. B. 1585, (j. &
duna. Na usputna stajanja vjerojaino ne treba odbili vide od jednog dana, pa imamo: 340 M : 7
dana = 48,57 M dnevno, ilt w2z prosjednu dnevny brzinu 4,9 &v. Buduéi da je ljeino vrjeme,
mole s¢ govorili | o 12-5ulroj navigaciji, pa je za nju srednja brzina 4,05 &v, dok bi ona 22
24-satnu plovidby hila 2,02 &v. Naravno da sc 24-satna plovidba mo’e pretpostaviti jedino u
prekomorskoj navigaciji od Venecije do Novigrada, a dalje bi trebala biti 12-satna, odnosno
auna zu danjeg svietla,

¥ Prama Z. LEVENTAL, 1989, 46, povraini dio puln, vjerojaino radi poslova, Imjas je
ovom Knglezu godinama, bududi da je u London stigao tek 7. sijednja 160{). god.

¥ Ali, barem za ovakvo putovanjc, promatrajuéi ga na jednoj opéoj razimi, nije bilo
nuino i do Venecije. Principijelno se, kad se veé dospjelo v sjevernu haliju, moglo preko
Trsta i Ljubljanskih vrats dalje sfijedivi 1ok Save. 1li pak iz Njemacke produfili preko Austrije w
Ugarsku, a odatle preko Srbije dalje slijediti Dunav. No, to su putovi koji su ze eventualno
koristili prigodom povratka, §to je u€inio i Austell, ali ne i pri odlasku u Cangrad, barem ne
odvife festo u 15. 1 16. s10ljeéu. Nedvajbeno je prilom ponajprije sigumost bila odludujuéi
&imbenik, osobito s obzirom na skiualne ratove koje su u o vrjeme vodili Turci, tada jo¥
uvijek s prili¢nim uspjesima. Stoga se kao ishodific za ulazak na podrudje pod turskom vladéu
radije uzimalo ona mijesta odukle su desetlje¢éima dosta uspjeZno funkcionirali karavanski putovi
t cha smjera, a to je u to doba joI uvigek Dubrovnik, jer éc mu se Split sa svojom skelom ek o
nastavku vremena pridrufiti, Pulnidka izvjed€a koju potkrepljuju takve pulove donosi Z.
LEVENTAL, 1989, passim, Za kopnenu pulnu mrsc?u, osobito karavansku, isp. K. JIRECEK,
1959, 207-303; M. KOZLICIC, 1995b, 185-198.

0 Z. LEVENTAL, 1989, 48-52 (putopis) i 294 (biografija). Izvomik: FOX, 1940.
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Dubrovnika. Krecu nocu, u subotu 10. svibnja, a u Dubrovniku su 18. istog
mjcseca, "uo¢i Duhova”. Put Venecija - Dubrovnik prevaljen je plovidbom
isto¢nim dijclom Jadrana. Pristali su prvo u Rovinju, pa na Sv. Jerolimu pred
Pulom, gdje su sc opskrbili vodom, U Zadru su proveli no¢ na kopnu, a dotakli su
i Kor¢ulu. Tijekom "ovog kratkog putovanja morecm"”, konstatira Fox, "iskrcavali
smo se svakog dana na kopno da pojedemo ono hranc 3to smo mogli dobiti za nad
novac".# Put Dubrovnik - Carigrad je karavanski, odnosno onaj koji podrobnije
znamo iz G. Rosaccija, a osobito V. M. Coronellija, tj. isti onaj kojim je ranije
putovao Austell.*? U povratku, opet slino Austellu, i ova se skupina sluZi
kopnenom mreZom putova. Prema tome, jo¥ jedno putni¢ko izvjeSce koje iznova
potvrduje stare putne koridore kopnom i morem.

Fyncs Moryson je strastveni putnik koji je tijckom desetak godina obiZao
skoro cijelu Europu, o ¢emu je napisao i objelodanio iscman putopis.” Opisi su
mu puni ckskursa koji nerijetko bespotrebno prekidaju osnovno izlaganje, ali se
osnovni pravac puta Jadranom ipak moZe uoditi. Naime, 20. travnja 1596, ukrcava
se u brod v Veneciji. Bududi da je noc bila vedra "male lade na vesla izvukle su nad
brod" vjerojatno do Porto di Lido, a 22, 4. "razvili smo jedra s povoljnim
vjetrom". Put ga vodi do zapadne obale Istre, a nakon sjevernodalmatinskib
morskih voda, plove pored Sv. Andrije, Visa, Bifcva, Sufca, Lastova i Kordule.
Izmedu 26. travnja i 2. svibnja sna¥no je puhao suprotni SE victar (juZina), pa je
Moryson tck u petak 3. svibnja "uglcdao” tvrdavu Kotor. BiljeZi da je Kotor
udaljen od Dubrovnika 18 milja, dodim je od Dubrovnika do Venceije oko 400
milja. U subotu, dakle 4. 5., plovili su pored rta Santa Maria di Lenca. Tu su
napustili Jadran i u$li u "Sredozemno more kroz morcuz Zirok oko 60 milja",
udaljen 200 milja od Dubrovnika.

Sljedece 1597. godine, posto je bio u Turskoj, vraca se preko egejskih
otoka. S Krfa kreée 19. travnja 1597. "s povoljnim vjetrom i dvadesctog (smo)
jedrili kroz morcuz izmedu Gréke i Ialije”. U petak, 22. travnja, pred veder, plove
pored Dubrovnika (o kojem pruZa §irok opis), a 23. 5. pored Laslova. MNa vidiku
SuZca bili su u nedjelju 24. 4., a poslijepodne isti dan, "s na¥e lijeve strane, prema
Haliji" bila je Jabuka. Tijckom nodi 24./25. 4. plove pored Zadra, a slijedece nodi
(25./26. 5.) "plovili smo prcko 30 milja $irokog morskog rukavea izmedu

4 S obzirom na izri¢itu Foxovu konstataciju da se putem zastajalo zbog opskrbe hranom,
na te zaostatke svakako treba odbiti barem jedan dan. Kako se inade, §lo je vidljivo iz
konteksta, manje-vife plovilo neprekidno, a na moru su bili 10.-18. 5. 1589., s time da se
isplovilo 10. 5. noéu, vjerojatno i ovaj pomorski put treba procijeniti na najvife 7 dana. U
tom slu&aju brzine su kao kod Austellova putovanija, $to je prikazano u bilj. 37.

2 Vidi bilj. 37 i 48.

Y Z. LEVENTAL, 1989, 53-59 (putopis) i 299 (biografija). Tzvomik: ¥. MORYSON,
1617. Usp. V. KOSTIC, 1975, 446 i bilj. 141.

* Morysonov put dug 530 M traje od 20. 4. do 4. 5. 1596. ili ukupno 15 dana. Dan 20.
4. ureba odbiti bududi da se pri njegovu kraju Moryson tek ukrean, te barem jo§ dva danu 7a
uspulna stajanja. Tada imamo: 530 M : 12 dapa = 44,17 M dnevoo, odnosno 4,4 &v ksa
prosjeénu dnevnu brzinu. Brzina za 12-sainc navigacije je prosjeéno 3,68 ¢v, a kod 24-saine
1,84 &v.
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Dalmacije i Istre, koji se zove Kvamer™.** Produ#uju pored zapadnoistarske obale,
da bi 26. 4., u utorak, sidrili "iza Pule", vjerojatno u FaZanskom kanalu, a 27.
travnja uplovili su v Rovinj. Naime, "tu brodovi obiéno uzimaju pilot, bilo zbog
sigurmnosli u daljajoj plovidbi, bilo zbog nekih starih povlastica tog grada”. Usto
su dobili i zdravstvenu potvrdu mlewa¢kih vlasti za promet s kopnom. Bududi da sc
boravak u Rovinju cduZio, Moryson s jod Cetvoricom 30. 4. iznajmljuje famac na
Sest vesala, pa su 1. svibnja uveder stigli u Veneciju.*® Nakon nove zdravstvene
kontrole providura saniteta, omogudeno im je iskrcavanje. Dalje je produZio
kopnom,

Premda sc radi o teksiu koji se moglo i1 boljc sistematizirati, za ovo je
istraZivanjc vrlo vrijedan. Pokazuje, naime, da se i koncem 16. stoljeéa putnitki
promet oslanja na uslaljene trgovacke rute duge obalne plovidbe, 1c da sc njihov
jadranski itinerarij niti malo oe mijenja,

U uvodu Viaggio da Venetia a Costantinopoli Gioscppa Rosaccija iz 1398,
god.*” milijacijski sc precizira pomorski put Venccija - Dubrovaik, a zatim
Dubrovnik - Carigrad.*® Za Jadran donosi ove pomorske dionice: Venccija - Pored
100 milja; Pore¢ - Zadar 200 milja; Zadar - Sibenik 50 milja; Sibenik - Hvar 80
milja; Hvar - Koréula 90 milja; Korc¢ula - Dubrovnik S0 milja; Dubrovnik - Ulcinj
120 milja; Ulcinj - Valona 140 milja; Valona - Krf 60 milja.

Dakle, od Venecije sc plovi prema Poreéu, a zatim du? isto¢nog dijela
Jadrana do Krfa, §to ukupno prema njemu iznosi 1.000 milja*® Nasuprol tome,
Rosaccio takav put poncto mijenja u kartografskom dijelu svoga porlolana.
Naime, nakon plana Venecija (fol. 2a), slijedi plan Caorla (fol. 5), pa kara
sjevernog Jadrana (fol. 6a), a u produZctku redom: luke Rovinj (fol. 7a}, Pula (fol.
8a), Osor (fol. 9a). Tu se dijelom skrede u unutra¥nje meduotodne vode pa

" Tu je i ovo mnimljive opafanje o W uluzaom dijelu Kvamera: "Prokli smo (ga), ali
nijc bilo opasno, premda inade kruZi glas da je tako pogibeljun, da Micéani koji dodu u sukob s
nckim momarom, obi¢no koriste sljedeéu pogrdu: Proklet bio Kvamer koji te je pustio da
prodeE™. Cllimno prema: Z, LEVENTAL, 1989, 57.

" Pul dug oko S60 M, dakle nefto dufi zbog zanoSenjn prema Jabuci, Moryson je
prevalio izmedu 19. 4.1 1. 5. 1597, ili 2a 13 dana, Kako je na uspuina stajanja, zdravstvenu
kontrolu 1 produfen borsvak v Rovingu izgubljeno najmanje tn, ake nc i ajela éeliri dana,
imamo: 560 M : 10 dana = 56 M dnevno s prosjenom dnevnom bezinom 5,6 év, odnosno
brzinama pri 12-satnoj navigaciji 4,67 ¢&v, te 2,33 &v kad 24-satne.

" Postoje dva izdsnia Rosaccijeva djela, oba ohjelodanjena u Vencciji, Prvo iz 1598, o
drugo iz 1606. god. Razlike izmcdu njih su zanemarljive. Autor se koristio drugim izdanjemn. O
Rosaccijo i njegovu dicly M. MARKOVIC, 1993, 129-131; M. KOZLICIC, 1995a, 202-212.

(. ROSACCIO, 1606, fol. 1-2. U hiti Rosaccio pulniku daje dvije moguénosti. Prva se
odnosi na pomorski put Venecija - Dubrovnik, a daljec se do Cangrada produfava kopnenim
putem, pri Semu je trasa toga puta identidna onoj koju ée osamdesctak godina kasnije donijeti
V. M. Coronelii (M. XOZLICIC, 1995a, K-263 na stranici 269). Druga se moguénost odnogi na
produZenje putovanja morem i nakon Dubrovnika, Naravno da su razlike u milijaciji primjetne,
ali i on ipak preporuéa put morem kao sigumiji, komoiniji, premda ne i milijacijom kradi.

*? Pod Hvarom, Koréulom i Krfom trebs podrazumijevati luke na istoimenim otocima. Na
to upuéuju ne samo mjere udatjenosti, nego jof prije dinjenica da su luke pomorska odredifia,
pa stoga i mjeme tocke. Takoder i nadin kartografiranja tih otoka i luka na njima, 8to se
podjednake odnosi na Rab i Pap, o &emu detaljnije v teksw koji slijedi. Za milje keje sc
koriste kod Rusaccija usp. literaturu navedenu o hilj, 20.
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prikazuje otok Rab s teZi§tem na istoimenoj luci (fol. 10), te na isti nadin otok i
luku Pag (fol. 11). Takvo skretanje vodi prema luci Zadar (fol. 12), a od nje se
produZava prema lukama Sibeniku (fol. 13), Skradinu (fol. 14), Trogiru (fol. 15) i
Splitu. Ako je Zadar, glavni grad Mletacke Dalmacije, bio uzrok dubljeg skretanja
u unutra$nje meduotoéne sjevernodalmatinske vode (prema Rabu i Pagu), nakon
Splita ée iz sli¢na razloga put biti usmjeren prema Hvaru (fol. 17), glavnoj
mletatkoj vojnopomorskoj bazi toga doba. Naravno, prikaz otoka Hvara sli¢an je
onom Raba, Paga i Kor¢ule, gdje jest prikazan otok, ali je ipak u prvom planu
istoimena oto¢na luka. Slijedi vedutska vizija luke Solina i obliZnje kopnene
utvrde Klis (fol. 18), 3to nije logitno jer bi to znacilo vracanje do splitskog
akvatorija. Ipak, Rosacciju je logi¢no njezino donofenje na tom mjestu. Kratki
Rosaccijev komentar (fol. 18a) tu nam logiku otkriva tek dijelom u formulaciji
All'incontro di Lesina siede Clissa ..., a jo§ viSe u Cinjenici da je Klis jaki punkt
koji drZe Turci, pa je u takvu svjetlu i pomorcu vazno znalti da se svega oko 80
milja (gira 80. miglia) dalje od utvrdena kr¥¢anskog Hvara, nalazi takav protivnicki
poloZaj. Prema tome, veduta solinske luke i Klisa je tek obavijest, u kakvu je
pogledu data i veduta utvrde Santa Maria na Tremitima (fol. 19). Ova potonja,
naravno, u funkciji sugeriranja pomorskog puta s jedne na drugu stranu mora, tj.
tisucljetnog prekojadranskog trajekta Splitski akvatorij - oto¢na skupina Hvar i Vis
- oto¢na skupina PalagruZa i Tremiti - poluotok Gargano, o ¢emu svjedole i
popratni komentari (fol. 18a i 19a). Plovidba duZ Jadrana nakon Hvara produZava se
prema otoku i istoimenoj luci Kor¢uli (fol. 20), pa Dubrovniku (fol. 21), Herceg-
Novom (fol. 22), Kotoru (fol. 23), Budvi (fol. 24), za koje se donose vedutski
prikazi sa stanovitim elementima kartografskih planova. Kako se obala isto¢nog
Jadrana u produZetku od smjera NW-SE povija u pravac N-S, Rosaccio pravilno
uolava potrebu dono3enja kartografskog prikaza te razdjelnice, 1j. Drimskog zaljeva
- Golfo di Ludrin (fol. 25). Nakon te karte nije teSko situirati luke Ulcinj (fol. 26)
i Dra¢ (fol. 27) buduci da se za njih daju vedute. Ako je, kako sc to prema
oznakama polumjeseca vidi, Dra& u turskoj vlasti, logi¢no jc da sc¢ prikaze i
znameniti Skadar (fol. 28), koji se takoder nalazio u vlasti sultana, kao i Valona
(fol. 30). Nasuprot njima, u kr¥¢anskim su rukama Bar (fol. 29), a o ne tako
davnim krvavim borbama svjedote prikazi utvrde Sopot (fol. 31 i 32). Ipak,
jadranska se plovidba kona&no zavrava u Krfu, pri &emu su otok i istoimena luka
prikazani (fol. 33) u maniri ve¢ uo¢enoj za Rab, Pag, Hvar i Kor¢ulu. Prcma tome,
zanemarimo li sva istaknuta "usputna" pojadnjenja svojstvena rencsansnim
kartografskim nazorima, kao pomorski put s ishodiStem u Veneciji, s obzirom na
kartografsko-vedutski dio Rosaccijeva djela, trcba istaknuti: Venecija - Caorle -
Rovinj - Pula - Osor (moZe se nastaviti pored Raba i Paga) - Zadar - Sibenik -
Trogir - Split - Hvar (moZe se nastaviti prema Garganu i Manfredonijskom zaljevu)
- Kor¢ula - Dubrovnik - Herceg-Novi - Kotor - Budva - Bar - Ulcinj - Dra¢ - Valona
- Krf.* Prema tome, sli¢an putni pravac kakav se moglo uoditi i u analiziranim
hodo¢asni¢kim izvje3¢ima.

% Podrobno s odgovarajuéom literaturom M. KOZLICIC, 1995a, 202-212.
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I

Premda nisu analizirana sva hodo¢asni¢ka izvje$¢a, niti drugi raspoloZivi
povijesni izvori,® ipak s¢ i na lemelju prikazanog moZe zakljuéini, da je i u
razdoblju od 14. do 16. stoljeca isto€ni Jadran onaj morski pojas koji s¢ najéesce
koristi za pomorski promet, ponajprije, dakako, dugu obalnu plovidbu. Odgovor
za§to je tome tako necemo nadi u izvjescima ili plovidbenim prirunicima iz tog i
nefto kasnijeg vremena.® Oni sc time uopée nc bave, nego tek preporudaju
isto¢nojadranski put. Tek nam pravi odgovor pru¥a Charles Frangois Beautemps-
Bceaupré, znameniti francuski hidrograf koji ¢c izvrSili prvu hidrogralsku izmjeru
nafc obale pocetkom 19. stoljeéa.®® Njemu treba pridruZiti i druge
znanstvenoistraZivacke radove dvadesctih godina istog stoljeca, iz ega ¢e u Milanu
rezultirati prvo Atlas plovidbenih karata, a zatim i prvi pravi peljar Jadrana,
kapetana Giacoma Marienija.® Obojici, Beautemps-Beaupréu i Marieniju, u
pojainjavanju jedrenjackih ruta Jadranom u srediflu pozornosti su vjetrovi,
Odnosno, upravo su vjctrovi - uz geogralska, ocecanografska i hidrografska obiljeZja
akvalorija - bitni ¢imbenici koji opredjeljuju pravila navigacije Jadranom. Na
prvom mjestu je bura, tj. vjetar koji puSe od N do E. On, sli¢no jugu, dominira
Jadranom, i to je ono &ega se pomorci najvi§e boje na ovom moru. Bura s
izuzetnom snagom dolazi s isto€ne obale i pufc popreéno na pruZanje mora, a
najéelca je zimi. Najvidc se osjeca ispod planinskih prijevoja koji nadvisuju obalu.
Mjesto gdje je bura najjada "izgleda da jc ipak Kvamer”, istiCe Marieni.® Razlozi
zbog kojih se bure "boje svi mornari koji plove Mleta¢kim zaljevom”, prema
Beautemps-Beaupréu, sadrZani su u dvije ¢injenice: prvo, "zapu$e nevidenom
Zestinom" i, drugo, "pu3e na udare i to pravcem koji je okomit na obalu Zaljeva, a
ova ide od jugoistoka prema sjeverozapadu”.” Sli¢no pide i kapetan Marieni. Prema

5! Dio tib drugih izvora jo obiclodanjen: ¥V, GERERSDORFER, 1976, 141-153; §. JURIC,
1978, 274-283; V. KOSTIC, 1972, passim; M. ORER, 1994, §1-120; 1. PETRICIOLI, 1966,
205-208; A. STRGACIC, 1954, 153-188. Tu s donosi i starija literatura.

32 To se ne nudi ni kod znamenitog Mcdine - P. da MEDINA, 1554, passim; ISTI, 1609,
Nema ga ni u drugom izdanju Michelotova peljara - E. MICHELOT, 1806. To nije zacudno,
bududéi da se radi o tek neznatno preradenom prvom izdanju iz 1686. gud,, kad je Michelol imao
zadaéu dati peljar Sredozemnog mora. Drugo izdanje iz 1806. i dulje je takav poljar. Radi
veli¢ine mediteranskih plovidbenih podrudja, i da se Zeljelo nije sec u njemu moglo dali vie.
Identi¢no je s drugim onodobnim plovidbenim priruénicima (S. G. GORGOGLIONE, 1705;
Nuovo portolano, 1633). Medutim, situacija ni§ta nije bolja ni s ostalim opée ili ¢ak posebnim
navigacijskim pruruénicima 17.-18. stoljeéa: J. ATKINSON, 1698, D. G. BASSI, 1812; V.
BRUNACCI, 1795; B. CRESCENZIO, 1601; V. FORMALEONI, 1788; Introduzine, 1715. Veéinu
spomenutih priruénika imaju: Nacionalna i Sveudili$na knjiZnica u Zagrebu, Sveudili¥ne
knjiZnice u Rijeci i Splitu, Znanstvene knjiZnice u Puli, Zadru i Dubrovniku, pa knjiZnica Male
braée u Dubrovniku, odnosno dubrovacki Pomorski muzej. Usp. M. SEGOTA-NOVAK, 1983,
30-32; Na§ pomorac, 1991, 31-38.

9 Izvomik: C. . BEAUTEMPS-BEAUPRE, 1807. Objelodanjenc u: C. 15, BEAUTEMPS-
BEAUPRL, 1849, 32-121. /nanstvena ra¥élamba Jadruna kao mora kod M. KOZLICIC, 1995¢,
259-279. Analogno 7a zapadnu ohale [sire: M. KOZLICIC, 1995d, 41-138.

M CARTA, 1824; G. MARIENI, 1830; ISTI, 1845. Prvo izdanje Marienijeva peljara (G.
MARIENI, 1830) i Auas plovidhenih karaia Judrana (Carta, 1824) ima Povijesni arhiv u Zadr.

5 G. MARIENI, 1830, 9-12.

% G. MARIENI, 1830, 9.

57 C. F. BEAUTEMPS-BEAUPRE, 1807, 2-5; ISTI, 1849, 33-35.
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njegovu miljenju, pomorci se burc nc boje toliko zbog njezine snage, premda Laj
¢imbenik nipodto ne zancmaruju, ve¢ zbog naCina puhanja: “izncnadno” i na
"refule”. Ona se “stropodtava” s planinskil prijevoja, kroz meduotodne prolaze,
proizvodeéi nimalo ugodne &este, kratke i nestalne valove. Istodobno, bura je
opasna i zbog uzinc Jadrana. Brod koji izgubi mogucnost mancvriranja, vrlo se
brzo moZ#c naci na drugoj strani mora, gdje su sidrifta i zakloni rijetki. Prema
Marieniju, ovaj vjetar ljcti moZe puhati do 3, a zimi potraje 9, 15 pa i 30 dana, pri
dcmu postoje intervali sa zati§jem, ali tada nije najsigurnijc isploviti i razviti
jedra,® Nasuprot buri, obojica umanjuju opasnosti koje pomorcima moZe donijeti
jugo. Naime, Beautemps-Beaupré ¢e istaknuti: "Jugoistotni vjctar nazvan $iroko
izaziva u Mlctat¢kom zaljevu veliku uzburkanost mora, ali nije ni izdalcka toliko
opasan kao bura, jer s¢ mo¥e nadéi znatan broj pristaniita na isloénoj obali Zaljeva i
u njima se za$lititi od Zcstine vjctra. Uz taj vjetar uvijck dolaze magla i kifa".*
Beautemps-Beaupréove lapidame misli puno su jasnije uz ono 3to isti¢e Maricni.
Jugo je za njega (Maricnija) vijctar koji pude vzduZ Jadrana. Ono je za plovidbu
jedrenjaka svakako opasno po snazi, trajanju i velikim valovima koje stvara. Ipak,
jugo pulc stalnom brzinom, pa omogudava sklanjanjc na sidridtima uz isto¢nu
obalu. Cefée jc zimi i izmjenjuje se s burom. Obi¢no Lraje duZe od 3 dana, a
rijetko vise od 9; ne dobiva na snazi prije nego prode 36 do 48 sati od poletka, a
tredi dan postaje vrlo jako i stoga opasno. PoSto pufe uzdu? Jadrana, more sc
kontinuirano pojacava i "postaje strafno; vidljivost se smanjuje toliko da pomorac
ne vidi obalu na koju bi mogao biti bacen”.®

Medutim, unatod takvim konstatacijama, Beautemps-Beaupré 1 Marieni
zagovaraju plovidbu istofnojadranskim akvatorijem. Premda, kako Marieni kaZe,
"bura predstavija vrlo jak motiv za izbjegavanje istocne obalc", upravo je iz
sigumosnih razloga preporudljivo ponajprije ploviti uzdu? nje, umjesto sredinom
mora ili uz zapadnu obalu. Isto¢na obala nudi sigurnije luke zaSticene od svih
vjetrova, a uz njih i mnogobrojna sidri¥ta koja pruZaju spas od bure, ali i juga.
Ukoliko pomorca izncnadi bura vz istodni Jadran, Maricni predlaZe da sc spas
potraZi u najbliZoj luci ili na sidri$tu. Ako to nije mogude, pa pomorac budc
prisiljen ploviti sa skraccnim jedrima, vrlo e se brzo naci uz zapadnu obalu
Jadrana gdje ¢e sc morati skloniti na neko "od loih sidridla".#

Drugim rije¢ima, Marieni zagovara, "ako Zelimo plovili s juga na sjever”,
misleci pri tome od SE prema NW, "treba bez obzira na godi$nje doba ploviti uz
istodnu obalu”. Mcdutim, "kada se plovi sa sjevera na jug", {j. od NW prema SE,
"treba se drZali zapadnc obale, ali jedino tijekom ugodnijega godidnjeg doba
(proljece, ljeto)”. Tolnije, jedino sc za lijepa vremena preporuca plovidba uz
zapadnu obalu u smjeru NW - SE, dok ¢c¢ "oprezan i trezven” pomorac "ploviti
isto¢nom obalom protiv struje, a zbog bure”. Tako je u prigodi “iskoristili mnoge

8 G. MARIENI, 1830, 9.

59 C. F. BEAUTEMPS-BEAUPRE, 1807, 5; ISTI, 1849, 35. Izraz "brume" u izvorniku,
koji doista doslovno znadi "magla”, treba shvatiti u prenesenom smislu, kao “"smanjena
vidljivost”, §to je bitno obiljeZje juZine, ali svakako i maglovita vremena. Magla kao
meteorolofka pojava u svakom slucaju uz juZinu niposto ne ide.

% G. MARIENI, 1830, 10.

8 C, F. BEAUTEMPS-BEAUPRE, 1807, 5; ISTI, 1849, 35; G. MARIENI, 1830, 11-12.
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zaklone i sidriSta, dok vz zapadnu obalu moZemo doZivjeti brodolom zbog
nedostatka” tih zaklona, ponajvise sigurnih luka i prostranih sidri§ta.

Iz svega navedenog, slijedeci rezultate znanstvenih istraZivanja Beautemps-
Beaupréa i Marienijevo saZimanje viSestoljetnih plovidbenih iskustava, kao
optimalna jedrenjacka ruta Jadranom podetkom 19. stoljeca predlaZe se ona koja ée
svoje ishodistc imali na sjeveru istofne obale Jadrana, Problemi nastaju prigodom
plovidbe Kvarncrom (rt Kamenjak - Unije - Loginj - Sedmovrade). Drugo podrudje,
gdje se po njihovu misljenju osobito treba bojati burc, a ni jugo tu nije
bezopasno, je rt Place (Planka), poznat jo§ antitkoj plovidbenoj tradiciji.® Obaojica
predlaZu, ako brod uhvali snaZna burg izmede Dugog oloka i Visa, da s¢ sigurmost
potrazi u Manfredonijskom zaljevu, j. na suprotnoj obali Jadrana. Taj zaljev,
prcma Murieniju pomorcu mo¥c pruZili utogi§le jer su mu sidrifta zaklonjcna
Garganom, a ni dubine w nisu male, Ukoliko su okolnosti na moru lakve da se n¢
mo’e dosti¢i manfredonijska sidridta, preporuda da sc jedrenjak priviemeno zakloni
na sidriltu Tremita. Najgora je solucija zavriti na sjeveru poluotoka Gargano, gdje
su sidridta najnepovoljnija, a sidrenje vrlo opasno "pogotovu kada pufe bura".*
Ukoliko pak bura "ubvati" brod izmedu Lastova i Mijeta, preporuca sc plovidba u
smjcru SE prema rtu Santa Maria di Leuca. Ako ne to, ukoliko cilj plovidbe nijc
na Srcdozemlju ved u Jadranu, opct se kao optimalan zaklon preporuda
Manfredonijski zaljev. Pritom, opasnosti od juZine opéenilo s¢ smalraju bitno
manjima, bez obzira §to taj victar prouzrokuje puno vedu uzburkanost mora.
Dakako, treba imati u vidu da se sve te preporuke ponajprije odnose na brodovlje
duge obalne plovidbe, a njegova je najmanja klasa u to doba bio jedrenjak tipa brik
- brigantin.®

Drugim rije¢ima, dalcko veda frckventnost plovidbi istoénim Jadranom,
nedvojbeno potvrdena dijelom hodofusnitkih izvje¥da 14.-16. stoljeda, te
Rosaccijevim portulanom, svoju iskustveno-znanstvenu utemeljenost dobiva u 19,
stoljeéu. Najzanimljivije je pritom da sc¢ od brojnih ¢imbenika koji uvjetuju
jedrenjacke plovidbe u prvi plan stavlja vrijeme, dotitno vjetrove. To nije
zadudujuce buduéi da je tijckom 14.-16. stoljeda ali i kasnije, pa sve do 19,
stolje¢a, upravo vjetar onaj koji svojom snagom pokreée tadasnje brodove,
jedrenjake. Istodobno, vjelar je i onaj koji najéedce prouzrokuje njihovu propast:
bura ofevidno ponajprije, pa stoga i skoro fobicni sirah od nje.

Postignuti rezultati u ovom radu iniciraju potrebu novih istraZivanja na
sli¢nim znanstvenim temeljima drugih povijesnih razdoblja. Takoder i drugih

 G. MARIENTI, 1830, 12.

& M. KOZLICIC, 1990a, passim.

% G. MARIEN], 1830, 11.

5 M. KOZLICIC, 1993, 190-207. U naprijed navedenom nije te¥ko uoliti zadetke
nansivenog poimanja bure poletkom 19. stoljeéa. U svakom studaju, tijekom 19. stoljeéa, a
jo& vife u ranijim razdobljima, podruéje v kojem puic bura v shvaéanjima pomoraca protezalo
se na cijeli Judran, Danas se njezino podrudje protele do 30 paulickih milja od istonog
Iadrana. Od tc cnte dalje je sjeverni vietar koji ima bitno drukéija obiljeZja od onih koja su
svojstvena huri. O buri iscepne x¢ informacije mogu naéi u nustro-ugarskom peljamu iz 1906
(SEGELHANBUCH, 1906, 13-19), tc novijima (A. BOTRIC, 1952, 22-28; ISTI, 1953, 17-23).
Osobilo se skreée poromost na radove: I LUKSIC, 1975, 467-494; M. SUERKOVIC, 1988,
636-655, gdje je prablen tzvanredno dobro sazraden.
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hododasnitkih izvje¥¢a koja su se ispostavila kao izvanredno vrijedan povijesni
izvor za uolavanje jedrenjackih ruta Jadranom.
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Mithat Kozli¢ié: ADRIATIC NAVIGATION RECORDED IN 14™ TO 16™
CENTURY REPORTS

Summary

Adrialic sailing routes have not been adequately examined in publications so
far, for all historical periods. Particularly these routes are scarcely known from the
latc Middle ages and the first centurics of the New age. As a historical source a
French (Ogiera the feud owner from the castle of Anglure, travelling in 1395) and
seven English pilgrims, i.c. travelling reports from 14-16 cent. (W. Wey, travelling
in 1458, and 1462; R. Guylforde, 1506-1507; R. Torkingion, 1517; J. Locke, 1533;
H. Austell, 1585.; H. Cavendish, whose travelling was described by his servant Fox
in 1589, and F. Moryson, 1596 and 1597) were used in this work for better
comprehending of the problem. The portulan of Gioseppe Rosaccio from 1598 was
used, too. While analysing these reports it was found out that pilgrims mostly used
the boats whose terminals seized Mediterranean, so along the Adriatic they sailed in
the regime of long coastal navigation. However they chose the ships which didn'l
stop in numerous ports because thcy wanted lo reach Jesus tomb as soon as
possible. All the pilgrims started in Venice, then along the Western Istrian coast
(Novigrad, Poreé, Rovinj or Pula), and further on along the Eastern Adriatic to the
istand of Corfu. Travellers reports witness the navigation from Venice o Dubrovnik
and the rest of the trip was being continued via caravan routes towards
Constantinople. The retour routes were traced at the same scheme.

Investigated historical sources do not offer the reasons for such routes. At the
beginning ol the 19™ cent. The results of the hydrographic investigations were able
to say more about it (C. F. Beautemps-Beaupré) and the summarising ol experiences
through cenlurics of navigalion mentioned in the [irst real Pilol of Adrialic from
1830 (G. Marieni). Probably the navigation was more often along the Eastern
Adriatic in both directions (NW - SE and SE - NW) for the better safety, primarily of
the wind called bora, and the ports being built to avoid that wind. Marieni suggests
the navigation along the Western Adriatic only in summer and at sunny weather.

In brief this work points out the valuable historical sources which were not in
use in the extent they deserved while examining the history of Adriatic navigation.
Moreover the similar methodological bases should be used in investigating the
navigation in other historical periods.
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