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U primorskim podru¢jima stvara se specificna privredna struktura, u
kojoj istaknuto mjesto pripada pomorskoj privredi. Medutim, pojam pomor-
ske privrede, €ak i kada ga shvatimo u najSirem znacenju, tj, kada bismo
u nj ukljucili ribarstvo i turizam, ne moZe ni izdaleka obuhvatili sve pri-
vredne djelatnosti primorskih predjela koje iskoris¢uju more (bilo nepo-
sredno, bilo posredno). Pogotovo, pojam pomorske privrede ne moze obu-
hvatiti privredne djelatnosti kojima blizina mora daje odredene kompa-
rativne prednosti u odnosu na lokacije udaljene od mora (npr. primorsku
industriju). Sve te (i druge) privredne djelatnosti mogu se i moraju zahvatiti
sintetiCkim pojmom primorsko-pomorske privrede.

U vezi s time primorsko-pomorska privreda obuhvaéa veci broj kom-
ponenata. To su: a) primorska poljoprivreda, b) primorski turizam, c) po-
morska privreda, d) ekonomija morskog bogatstva, e) primorska industrija i
f) morsko rudarstvo.

Na pitanje Sto je to Sto nam pruzaju odnosno Sto nam mogu pru-
Ziti more i primorje u ekonomskom smislu, mogli bismo odgovoriti da
te potencijale moZzemo svrstati u viSe kategorija:

—More kao izvor energije (nafta, plin, plima i oseka);

—More kao rezervoar minerala i sirovina (sol, pijesak ...);

—Rezervoar hrane (ribe, Skoljke .. .);

—Postojanje morskih biljki (morski korov, alge .. .);

— Rezervoar vode za industriju i druge ljudske potrebe;

—More kao sredstvo jeftinog transporta i distribucije roba (tereta);
—Primorje i morska povrSina kao podrucja za rekreaciju.l
KoriStenjem tih mogucénosti u primorskim podrucjima stvara se dakle
specificna privredna struktura, u kojoj posebno mjesto pripada pomor-
skoj privredi i ekonomiji morskog bogatstva, ali je potrebno pod pojam
primorsko-pomorske privrede uvesti i primorsku industriju kao i mor-
sko rudarstvo kao bitne komponente te kategorije, tj. priinorsko-pomor-
ske privrede.

Ne bi se moglo re¢i da se sadrzaj pojma pomorske privrede moze
jednostavno odrediti. Bas naprotiv. Cinjenica je da se taj pojam shvaéa
i moze shvacati u razniim znaenjima, uzim i Sirim. Pomorsku privredu
pri tome moZzemo pokuSati odrediti na viSe nacina.

Primjer definicije pomorske privrede po metodi taksativhog nabra-
janja mogao bi biti ovaj: pomorska privreda se sastoji od djelatnosti
morskih luka, djelatnosti trgovacke mornarice i brodogradnje, te od tzv.

1 I. Petri¢, »Mogucénosti iskoriStavanja mora u svijetu i kod nas«, Treca
konferencija Saveza inZenjera i tehnicara Hrvatske o tehnoloSkom razvoju SR
Hrvatske, Zagreb 1979, str. 1 i dalje
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prate¢ih pomorsko-privrednih djelatnosti u red kojih ulaze: prateca
brodogradevna industrija, opskrbljivanje brodova, pomorske agencije,
spaSavanje i tegljenje brodova, jaruzanje luka i plovnih putova, po-
morsko gradevinarstvo, kasacija starih brodova, pomorsko-privredna
propaganda i pomorsko kreditiranje odnosno osiguranje.

Na temelju izloZenog moze se zakljuciti:

—-da se pojam »pomorska privreda« upotrebljava u uzim i Sirim zna-
c¢enjima;

—da se pojam »pomorska privreda« moze pokusSati odrediti na vise na-
Cina, pri ¢emu svaki nacin ima svoje dobre ali i loSije strane;

—da sadrzaj pojma »pomorska privreda« nije statican, nego dinamican.
Drugim rije€ima, u sadrzaju pojma »pomorska privreda« nuzno se na-
laze srediSnje pomorsko-privredne djelatnosti (luke, brodarstvo, bro-
dogradnja). Te su srediSnje djelatnosti zapravo osovina oko koje se
razvijaju brojne pomocéne i sporedne pomorsko-privredne djelatno-
sti...;

—da se pojmovi »pomorska privreda« i neki drugi srodni pojmovi shva-
¢aju u razliCitim znaenjima (pomorstvo — Siri a pomorska privreda
— uZi pojam);

—da pojam »pomorska privreda«, €ak i kada ga shvatimo u najSirem
znacenju, tj. kada bismo u nj ukljucili morsko ribarstvo i primorski
turizam za Sto se inaCe zalaZzu neki pisci, ni tada ne moze niti izdale-
ka obuhvatiti sve privredne djelatnosti primorskih predjela koje isko-
riS¢uju more (bilo neposredno bilo posredno). Pogotovo pojam »po-
morska privreda« ne moze obuhvatiti privredne djelatnsti kojima
blizina mora daje odredene komparativhe prednosti (npr. primorsku
industriju). Sve te privredne djelatnosti mogu se i moraju obuhvatiti
sintetickim pojmom »primorsko-pomorske privredec.

Opravdanost za upotrebu pojma »primorsko-pomorske privrede«
izvire iz viSestrukog privrednog znacenja mora. Neke privredne grane
koriste more neposredno, bilo kao prometni put, bilo kao izvor bogat-
stva Druge ga koriste posredno. S druge strane, u primorskim predje-
lima postoji osebujna privredna struktura u kojoj su, uz ostalo, zastup-
ljene tzv. primorska poljoprivreda i tzv. primorska industrija. U vezi
s iznesenim primorsko-pomorska privreda obuhvaéa dakle Sest kompo-
nenata, i to:

primorsku poljoprivredu, primorski turizam, pomorsku privredu, eko-
nomiju morskog bogatstva, primorsku industriju i morsko rudarstvo.2

Primorska poljoprivreda kao komponenta primorsko-pomorske privrede

Dobro je poznat pojam »primorske poljoprivrede« koja zahvalju-
juci utjecaju mora na klimu primorskih predjela ima dvije specifi¢no-
sti, dvije komparativne prednosti u odnosu na poljoprivredu u unutras-
njosti zemlje:

—s jedne strane, u primorskoj se poljoprivredi uzgajaju mnoge kulture
koje u unutrasSnjosti ne uspijevaju;

2 D. Stambuk, »Osnovni faktori jugoslavenske litoralne urbanizacijec,

Zbornik radova Ekonomskog fakulteta u Splitu, sv. 4, 1979.
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—s druge strane, s obzirom na povoljnu klimu, neke tzv. kontinentalne
kulture mogu uspijevati u primorskim predjelima u vrijeme kada u
unutrasSnjosti to ne mogu (u predsezoni i posezoni).

Prema tomu, znacenje mora se pokazuje u utjecajima Sto ih more
vrSi u prvom redu na biljni svijet, a dijelom i na Zivotinjski svijet u
primorju. Utjecaji mediteranske klime stvaraju uvjete za Sirenje medite-
ranske flore na naSem primorskom pojasu i ta flora dopire u pravilu
do crte u unutraSnjosti, do koje moze da uspijeva maslina. To bi bio
jadranski poljoprivredni rejon gdje more, moze se re€i, djeluje kao
fizicki moderator temperature.

Mogucnosti razvoja mediteranske poljoprivrede u naSem primor-
ju (posebno u pojedinim uzim podrucjima kao Sto su lIstra, Sjeverna
Dalmacija, dolina Neretve, dubrovacka okolica) veoma su povoljne. Me-
dutim, zasad je poljoprivreda na naSem primorju dobrim dijelom svas-
tarska, s prevelikim udjelom povrSina pod tzv. kontinentalnim kultura-
ma, pa se mediteranskim kulturama joS uvijek ne daje toliki prioritet
koliki bi bio opravdan. Optimalna agrarna politika u odnosu na nase
primorje sigurno ¢e pridonijeti dizanju poljoprivrede na jednu viSu ra-
zinu, u kojoj ¢e mediteranske kulture davati pecCat. Pored toga, poznato
je da se na poljoprivredu i agrarno-proizvodoe odnose Cesto moze djelo-
vati jaCe indirektnim nego direktnim potezima. Razvoj industrije (po-
sebno industrije za preradu poljoprivrednih proizvoda), saobracaja i
turizma prevodi naturalnu, svaStarsku i ekstenzivnu poljoprivredu u
robnu, specijaliziranu i intenzivhu, a taj proces je na primorju vec
zapoceo, da u buducénosti bude dovrsen.

Polazeé¢i od takvih pravaca razvoja proizvodna politika u poljopri-
vredi trebala bi teZiti za time:

—da se oranice i vrtovi u Sto ve¢oj mjeri iskoriStavaju za uzgoj povrca,
narocito zimskog i ranog, i to posebno tamo gdje god na to posebno
upucuju osebujne zemljiSne i mikro-klimatske prilike, gdje ima uvje-
ta za navodnjavanje i si.;

—da se na ostalim orani¢nim povrSinama uzgoj Zitarica u 3to vecoj
mjeri zamijeni uzgojem krmnog bilja kao osnove za ubrzaniji i racio-
nalniji razvoj stocCarstva;

—da se proSire povrSine pod suvremenim nasadima voc¢njaka i vinogra-
da, prvenstveno stolnog i vinskog grozda, maslina, bresaka, badema,
maraske, ranih vrsta voéa .. 3

Primorski turizam kao komponenta primorsko-pomorske privrede

Primorski je turizam jedna od najvaznijih i najuocljivijih kompo-
nenata primorsko-pomorske privrede. U primorskom turizmu ogledaju
se s jedne strane opc¢e zakonomjernosti razvoja turizma, dok je na dru-
goj strani evidentno bogatstvo pojavnih oblika primorskog turizma, u
okviru Cega jedno od najznacajnijih mjesta pripada nautickom turizmu.l

3 S. Radinovié¢, »Osnove dugoro¢nog razvoja poljoprivrede Dalmacij
do 2000. godine«. Zbornik radova Ekonomskog fakulteta u Splitu, sv. 3, 1978
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Pomorska privreda kao komponenta primorsko-pomorske privrede

Tri su osnovne komponente pomorske privrede, kako je poznato,
djelatnost morskih luka, djelatnost trgovacke mornarice i brodogradnja.

Pod lukom se razumijeva prirodno ili umjetno zasSti¢eni morski
(odnosno rije€ni ili jezerski) bazen, gdje se brodovi mogu zakloniti od
valova, struja ili vjetra i gdje se moze krcati gorivo, voda i hrana, na-
dalje popravljati trup, oprema i strojevi, ukrcavati i iskrcavali teret
i odmarati posada. Pri tome. morske luke, promatramo s prorodno-geo-
grafskog stajaliSta, mogu biti obalne, estuarijske (estuarij = ljevkasto
usce velike rijeke), lagunske ili oto€ne. S pravnog stajaliSta razlikuju
se »zive« i »mrtve« luke, ve¢ prema tomu da li su otvorene ili zatvore-
ne za javnii promet. Sa stajaliSta gradnje luke mogu biti prirodne ili
umjetne. Obic¢no je i prirodne i umjetne luke dobro zastititi lukobra-
nima od valova i struja. U unutrasnjosti velikih luckih bazena grade se
pristani odnosno zidne obale,

Svoj manitimo-geografski polozaj i dobre prirodne luke Jugoslavija
dosad nije dovoljno iskoristila. Tek je posljednjih desetlje¢a zapljusnuo
naSe obale neSto vedi tranzitni teret, ali ga luCki kapaciteti u pravilu
nisu mogli prihvatiti u cijelosti. ProSireni lucki kapaciteti pored osta-
log u Kvarnerskom zaljevu (Rijeka i Bakar) te drugdje (Kopar...)
jedan su od znacajnijih koraka u koriStenju maritimnog polozaja naSe
zemlje. Zahvati u rijeckoj luci, nadalje u Slovenskom primorju (Ko-
par 4 Zzeljeznica do luke) te konacno izgradnja novih Zeljezni¢kih sao-
bracajnica prema moru (Sarajevo—Kardeljevo, Beograd—Bar, Knin—
Zadar) omogucavaju dosljedniju pomorsku orijentaciju tzv. »kontinen-
talnog« dijela Jugoslavije. Ta jadranska ekonomska orijentacija trebala
bi, dugoro€no promatrano, donijeti velike ekonomske koristi. DoduSe,
u dosadasnjoj izgradnji pojedine faze nisu bile koordinirane u optimal-
noj mijeri. Naime, gradili su se istodobno veliki kapaciteti u nekoliko
luka uz nedovoljnu koordinaciju i s malo jedinstvenog koncepta. Ipak,
djelatnost morskih luka kod nas se lijepo razvijala; u odnosu na stanje
zateCeno neposredno poslije Oslobodenja, luCka infrastruktura je bitno
proSirena i poboljSana (Usp. Tabelu: »Promet tereta u nekim naSim
morskim lukama pocetkom 80-ih godina ... «).4

4 N. Audi' ié, Turizam i regionalni razvoj, Zagreb 1980, A. CicVarig,
Turizam i privredni razvoj Jugoslavije, Zagreb 1980; A. Dul&ié¢, »Turizam
Dalmacije — karakteristike, problemi i perspektive«, Zbornik radova Ekonomskog
fakulteta u Splitu, sv, 3, 1978, B. Juric. »Suvremeni turizam i njegov drudtveno
-ekonomski lik-, Radovi Zavoda Jugoslavenske akademije znanosti i umjetnosti
u Zadru, sv, 26, Zadar 1979; B. Jurié, »Turizam kao specificna drustvena i
privredna pojava«, Privreda Dalmacije, Split, br. 9, 1978, S. i Z. Markovié,
Ekonomika turizma, Zzagreb, 1972, I. Petrié¢, »Razvitak turizma kao predmet
ekonomske i socijalne politike«, zbornik Turizam kao faktor razvitka zemlje,
Zagreb 1969; S. tin kov i¢, Ekonomiku turizma, Beograd 1978; A. Todorovic,
Sociologija turizma, Beograd 1982
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Tabela: »Promet tereta u nekim naSim morskim lukama pocetkom 80-ih
godina naSeg stolje¢a (1981. god.)«

Luka Promet tereta
u tisuéama tona

Bar 1.418
Kotor 10
Dubrovnik 225
Kardeljevo 3.330
Pula 106
Rijeka 14.934
Split 2.530
Sibenik 881
Zadar 704
Kopar 2.491

Izvori: Za sve nabrojene luke, izuzev Kardeljevo: Statisticki godisSnjak
Jugoslavije 1982, Beograd 1982, str. 697. — Za luku Kardeljevo:
Pomorski zbornik, sv. 21, 1983, Rijeka 1983, str. 618. i 621.

Ucinit éemo par napomena u vezi s narednim osnovnim komponen-
tama pomorske privrede.

U pogledu kapaciteta trgovackih brodova razlikujemo dvije vrste
tonaze, i to: zapreminsku ili bazdarenu tonazu i tonazu nosivosti.
Zapreminskom tonazom mjerimo veliCinu brodskog prostora. Ovdje
za jedinicu mjere uzimamo registarske tone. S obzirom na vrlo Siroko
znacenje izraza »tonaza broda«, taj se izraz ne bi smio upotrebljavati
bez poblize oznake na koju se tonaZzu odnosi. Za privredni kapacitet
broda vazna je veliCina onog brodskog prostora koji je raspoloziv
za teret ili za putnike. Bazdarena se zapremina broda zove i registarska
tonaZa, ako je izrazena — Sto je uobiCajeno — u registarskim tonama.
Razlikuje se bruto-registarska tonaza (brt) i neto-registarska tonaza
(nrt), tj. bazdarena zapremina ukupnog zatvorenog brodskog prostora
odnosno zapremina onog dijela tog prostora koji se mozZe Koristiti za
prijevoz tereta i putnika. Odnos nrt/brt u izvjesnom je smislu mjerilo
za rentabilnost broda odredenog tipa, jer postoji pravilo: za brt se
pla¢a, a nrt privreduje.

TonaZa nosivosti izrazava veliCinu tovara koji brod moZze da po-
nese. Mjerenje ove tonaze vrSi se na osnovu tezine vode koju brod
istisne.

Nosivost broda (ukupna ili bruto-nosivost) je razlika tezine punog
i praznog broda: za nosivost se opcéenito upotrebljavaju engleski naziv
deadweight (dw), deadweight tons (dwt) ili deadweight capacity (dwc).
Prema tomu u deadweight ulazi: brodska posada sa spremom, gorivo,
mazivo i potroSni materijal za pogon broda, teret Sto ga brod prevoazi,
putnici s prtljagom, zalihe Ziveznih namirnica i slatke vode za posadu
i putnike, voda za kotlove (u tankovima).
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Tezina tereta i putnika (s prtljagom itd.) naziva se korisnom no-
sivoscu.

U svjetskom pomorskom prometu izmjenjuju se razdoblja prospe-
riteta i kriza. U kriznim situacijama koje su u posljednje vrijeme pri-
sutne na svjetskom trziStu brodskog prostora, ekonomski polozaj naSih
brodara se pogorSao. Kada se povrh toga joS podsjetimo da je najveci
dtio naSe flote dosta star Sto izaziva troSkove eksploatacije i odrzavanja
vece od prosjecnih, slijedi da se naSa trgovacka mornarica u sadasnjem
trenucima nalazi u teSkim ekonomskim prilikama.

Jugoslavenska je brodogradnja priznata u svjetskim razmjerima,
ali se ona u svom nastupu na svjetskom trziStu mora prilagodivati
uvjetima tog trziSta. Pri tome u pravilu sve brodogradevne zemlje
svijeta raznim oblicima intervencionizma osiguravaju konkurentan na-
stup svojoj brodogradnji. Medutim, ekonomska politika i privredni
sistem Jugoslavije ne daju dovéljno podrske izvoznim planovima naSe
brodogradnje.5

Ekonomija morskog bogatstva kao komponenta primorsko-pomorske
privrede

Pored pomorstva postji joS niz privrednih grana i struka kojima
more, odnosno blizina mora, daju svoj peCat. Pored ribolova i lova
ostalih morskih organizama vaznih u ribarstvu, more omogucava pro-
izvodnju soli na morskim solanama te vadenje morskog pijeska i
Sljunka (»Zala«). Zajednic¢ki naziv za morsko ribarstvo, proizvodnju
soli iz mora i vadenje morskog pijeska odnosno Sljunka je »ekonomija
morskog bogatstva«. Nadalje, pod taj naziv ulazri joS jedna tehnicko-
-privredna djelatnost koja se doduSe iz ekonomsko-troSkovnih razloga
jo$ nije omasovila, ali bi jednom u buduénosti mogla imati upravo
golemo znacenje za naSe primorje, posebno za naSe otoke. To je do-
bivanje vode za pice iz slane (morske) vode. Takoder u ekonomiju mor-
skog bogatstva spada i eksploatacija morskog bilja.

Opc¢a je znacajka svih djelatnosti iz djelokruga ekonomije mor-
skog bogatstva u Jugoslaviji da su nedovoljno razvijene. Kao primjer
opisat ¢emo ukratko stanje morskog ribarstva u Jugoslaviji.

Do privredne reforme sredinom Sezdesetih godina (1965.) ribarstvo
je dobijalo znafajnu druStvenu pomoc¢. Nakon 1965. ta je pomo¢ izo-
stala ili je smanjena na simbolicnu razinu. U vezi s time morsko ri-
barstvo je razdoblje od 1965. sve do najnovijeg vremena provelo u
teSkom ekonomskom polozaju. Posebno je u teSkom stanju temeljna
podgrana iz kruga ribarske privrede, tj. ulov ribe.

5 A. Bu 1i¢, »Prometna funkcija glavnih dalmatinskih luka«, Zbornik radova
Ekonomskog fakulteta u Splitu, sv. 4, 1979; | Grabova c, Pomorsko pravo,
Zagreb 1977; V. JadreS$i¢, Nautic¢ki turizam, Zadar 1978, Z. Jelino vic,
Borba za Jadranske pruge i njeni ekonomski ciljevi, Zagreb 1957; Z. Jelinovi¢,
Ekonomika prometa, Zagreb 1972, Z. Jelinovi¢, »Evolucija u svjetskom po-
morskom prometu i njen utjecaj na svjetsku trgovinug, Zbornik radova Fakulteta
za turizam i vanjsku trgovinu u Dubrovniku, sv 2, 1977; B. Juri¢, »Ekonomika
litoralfoacije kao privredna stvarnost i kao znanstvena disciplina«, Privreda JJal
macije, Split, br. 2, 1975, B, Juri¢, »Razmatranja u vezi s pojmom ‘primorsko-
-pomorske privrede's, Pomorski zbornik, sv. 4, 1966; B. Juri¢, »Turizam —
osebujna privredna i druStvena pojava, usmjerena uglavhom prema toplim mo-
rima i obalnim podrucjima«, Pomorski zbornik, sv. 5 1967; S. Sr dar, Morsko
bogatstvo Jadrana, Zagreb 1960.
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Inace, kod nas s privrednim razvojem ribarstvo postaje sve manje
znacajna privredna grana. Naime, i ribarstvo se razvijalo u odredenim
dimenzijama, ali su sve ostale privredne grane imale daleko brZze stope
rasta. Bilo je procijenjeno da je sredinom dvadesetih godina 20. stolje-
¢a (1924.) ribarstvo (morsko i rijecno) davalo neSto iznad jednog pro-
mila narodnog dohotka, da bi Cetrdeset godina kasnije u stvaranju
narodnog dohotka Jugoslavije sudjelovale s manje od jednog promila.

Da bi se naSe morsko ribarstvo pretvorilo u razvijenu privrednu
djelatnost, potrebno je unaprijediti ne samo ribolov na Jadranu, nego
i organizirati ribolov naSih brodova i ribara na svjetskim morima.
Medutim, pokuSaj koji je u€injen sredinom Sezdesetih godina (Pula)
da naSa tri oceanska broda love ribu na dalekoj pucini, zavrSio je gu-
bitkom i za radnu organizaciju i za narodnu privredu, S jedne strane,
bila je prisutna dilema da li u¢i u izgradnju velike i zaokruzene atlant-
ske ribarske flote. S druge pak strane najveéi dio nasih ribara nije bas
sklon krenuti u lov na dalekoj pucini, tako postoji odredena suprot-
nost u strukturi nasSeg ribolova: osrednje razvijeni ribolov u Jadranu
s kvalitetnim ribarskim posadama, ali nasuprot tome vrlo se kasno
ukljuCujemo u oceanski ribolov, koji jedini moze osigurati viso'ku
produktivnost i ekonomicnost ulozenih sredstava. Uostalom gotovo sve
»ribarske velesile« love na svjetskim morima (Japan, Poljska itd.).®

Primorska industrija kao komponenta primorsko-pomorske privrede —
Ekonomika litoralizacije

Litoralizacija je relativho novija pojava. Mogli bismo je definirati
kao okupljanje i ubrzano razvijanje druStvenog Zivota na morskim o-
balama. S ekonomskog stajaliSta litoralizacija se predstavlja kao pro-
ces ubrzane lokacije, aktivizacije i koncentracije ekonomskog Zivota
u primorskim podrucjima. Ekonomika jugoslavenske industrije (kao
nauka) trebala bi posebnu paznju posvetiti analizi jadranskog podrucja
kao perspektivhog industrijskog podrucja. lako jadransko podrucje
ima vrlo povoljne uvjete za industrijski razvoj, ipak ni danas nije ri-
jetkost &uti misljenje da usprkos tome Sto primorski dio nase zemlje
ima svoju ekonomsku perspektivu na Cijem ostvarenju treba intenzivno
raditi, njegovi potencijali navodno nisu toliki da u dogledno vrijeme
daju veé¢i impuls razvoju materijalne proizvodnje. Medutim, strana
iskustva jasno pokazuju da se industrija (barem neke njene grane)
»seli«c uz morsku obalu, pa to iskustvo koje je verificirano u posljed-
njim desetlje¢ima u svjetskim razmjerima, valja i u nas prihvatiti i
razvijati ga dosljednije nego dosad. Proucavanja Sto ih je u nas prven-
stveno vrSio Ekonomski institut u Splitu (sada u sastavu Ekonomskog
fakulteta u Splitu) pokazala su da nisu, naravno, sve industrijske grane6

6 M. BarisSi¢, »Napori nesvrstanih zemalja na unapredenju ribarstvac,

Pomorski zbornik, sv. 16, 1978; B. Jurié, »Industrija za preradu morske ribe
na naSem podrudju«, Pomorski zbornik, sv. 3, 1965, B. Jur ié, »Karakteristike
i domet svjetskog i naSeg ribolova...«, Privreda Dalmacije, Split, br. 7-8, 1972
B. Juri¢, »O naSoj izvozno-uvoznoj bilanci proizvoda morskog ribarstva«, Po-
morski zbornik, sv. 9, 1971, B. Sambrailo, »Medunarodno ribarstveno pravo
i zemlje u razvoju«. Pomorski zbornik, sv. 16, 1978; I. Strgac¢ié¢, »Ribarstvo
Dalmacije«, Zbornik radova Ekonomskog fakulteta u Splitu, sv. 3, 1978.
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ni svi »industrijski kompleksi «jednako podobni da posluze kao »pol
razvoja« jadranskog primorja. Medutim, privredna struktura i sta-
bilnost naSeg primorja bit ¢e optimalnija, ako se pored turizma i
pomorske privrede na njemu jo$S snaZnije unaprijedi industrija koja
raspolaze s komparativhim prednostima u odnosu na lokacije u u-
nutrasnjosti naSe zemlje.®B

Morsko rudarstvo

U svom veé citiranom referatu »Mogucénosti iskoriStavanja mora
u svijetu i kod nas« Ivo Petri¢ je pored ostalog znaCajnu paznju po-
svetio moru kao izvoru energije odnosno kao rezervoaru minerala i
sirovina. Evo samo nekih formulacija |. Petrica:
»Procjenjuje se da od ukupne povrSine zemaljske kugle, koja iznosi .
oko 510 milijuna km7 sedimentarne zone, tj. zone za koje se smatra
da su bogate ugljikovodicima, obuhvacaju 135 milijuna km2 a od
toga je nesto viSe od polovine (70 milijuna km2 smjeSteno u podmorju.
Prema tome, raspolozivost naftom i plinom predstavljaju jedno od
potencijalno najvrednijih mineralnih bogatstava mora «*

Nafta iz podmorja je ve¢ danas — stvarnost.

Naftu iz mora koriste od evropskih zemalja Velika Britanija i
Norveska.

Velikoj Britaniji su to omogucila otkri¢a velikih zaliha nafte kod
obala Skotske u Sjevernom moru. S naftom koju je veé dosad izvukla
iz Sjevernog mora. Velika Britanija je u znaCajnoj mjeri poboljSala
svoj inace u pojedinim aspektima poprilicno osjetljiv ekonomski po-
lozaj.

Ve¢ 1979. godine u britansku kasu priteklo je od prodaje nafte
oko dvije milijarde dolara, a ofekuje se da godiSnji prihod polovinom
osamdesetih godina bude osam puta veéi . Ve¢ niz godina NorveSka
svoje potrebe za naftom zadovoljava iz izvora u norvesSkim teritorijal-
nim vodama Dakako, valja imati u vidu da su troSkovi vadenja nafte
iz Sjevernog mora mnogostruko viSi od onih u Saudijskoj Arabiji,
Kuvajtu i si.

Kao kuriozitet moZzemo navesti, kako je od ukupnih rezervi nafte
u Kini, otprilike polovica na kopnu a polovica pod morem.@

Situacija kod nas u vezi s naftom u globalu je poznata. SadasSnja
proizvodnja dobija se u Panonskom bazenu. Medutim, u toku su is-

5 1. Petrié¢, Lokacija industrije na jadranskoj obali i stvaranje industrij-
skih zona, Split 1968; |I. Petri¢, »Privreda mediteranskih zemalja«, Zbornik
radova Ekonomskog fakulteta u Splitu, sv. 4, 1979; D. Stambuk, »0Osnovni
faktori jugoslavenske litoralne urbanizacije«, Zbornik radova Ekonomskog fa-

kulteta ii Splitu, sv 4, 1979; |I. Sitolkovic i V. Stipeti¢, Ekonomika Ju-
goslavije — Posebni dio, Zagreb 1975,
8 I. Petri¢. »Mogucnosti iskoriStavanja mora u svijetu i kod nas«, Treca

konferencija Saveza inzenjera i tehni¢ara Hrvatske o tehnoloSskom razvoju SR
Hrvatske, Zagreb 1979, str. 4-7.

D D. Simi¢, Nafta — da li ¢e zapaliti svet, Beograd 1980, str. 39-41.

0 T. Del iha$i¢, »Morsko rudarstvo: ekonomski, tehniCki i pravni aspektg,
CN,?ée dn;(ﬁrg, Dubrovnik, br 34, 1982; D. Simi¢ Nafta — da li ¢e zapaliti svet,
I 1Z J
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trazivanja u podmorju Jadrana. Nade za otkri¢e relativho bogatijih
leziSta ima, ali ¢e proc¢i jo§ podosta vremena, dok se dode do konacnog
odgovora na pitanje: ima li komercijalnih leziSta nafte u naSem dijelu
Jadrana?

S druge strane, pored tradicionalnih proizvoda koje su ljudi od
davnina vadili iz mora (sol, pijesak...), u novijim vremenima Siri
se lista minerala i sirovina koje se dobijaju iz mora (nalaziSta kositra,
dijamanata, titanijuma, cirkonija, natrija, magnezija, kroma i si.). Ipak
su komercijalno gledano medu sedimentima morskog dna velikih du-
bina svjetskih oceana najvazniji tzv. feromanganovi noduli. Moduli su
crne ili smede aglomeracije mangana i Zeljeznog oksida. Uz mangan
i Zeljezo sadrze joS nika), bakar, kobalt i dr.

Kada je rije¢ o morskom rudarstvu, u vezi. s njime se namecu
brojni pomorskopravni problemi. Dolazi do velikog raskoraka u prav-
nim shvadanjima s obzirom da je privredna vaZznost morskog rudarstva
(pogotovo u perspektivi) izvanredno velika, a interesi razvijenih ze-
malja s jedne te zemalja u razvoju s druge strane razli€iti. Nadalje,
veliki su problemi tehnologije i tehnike. Unato¢ tomu S$to su na tim
poljima postignuti veliki pojedinacni uspjesi, ima joS Citav splet ne-
rijeSenih ili nedovoljno rijeSenih pitanja. Usprkos svemu tomu, moZe
se s pravom recCi da je morsko rudarstvo jedna od najperspektivnijih
privrednih grana buducnosti.D

»Mi u Jugoslaviji, a posebno u SR Hrvatskoj koja i posjeduje
najve¢i dio obale i mora naSe zemlje, moramo S$to organiziranije pri-
stupiti valorizaciji morskih bogatstava i njihovom iskoriStavanju kao
neCem najvrednijem S§to nam je priroda stavila na raspolaganje. To,
istina, nije nimalo lak zadatak, jer trazi ponekad promjenu naSeg
mentaliteta, daljnji razvoj specificnog znanstveno-istrazivackog rada,
razvoj nove i to najsuvremenije tehnologije i velika nov€ana sredstva.
Medutim, sve to moze biti savladivo pod uvjetom da smo svjesni izazo-
va koji nam se namece intenzivnijom orijentacijom prema moru. —
Nas$ druStveno-politiCki sustav samoupravnog socijalizma i naSa po-
liticka i ekonomska orijentacija u svjetskim okvirima, otvorenost i
suradnja sa svima, s razvijenima a posebno s nesvrstanim zemljama
koje Cine najveci dio svijeta, pogoduju takvoj orijentaciji i razvoju.«'l

Zaklju€ujuci ovaj prilog mogli bismo podcrtati kako smo u do
sadasSnjem privrednom razvoju relativno skromno iskoristili mogucnosti
koje nam pruzaju more i maritimni polozaj. U ulovu ribe te u posje-
dovanju trgovacke mornarice i pomorskom prijevozu na3 se udio u
svjetskim razmjerima krec¢e ispod na3eg udjela u svjetskom stanov-
niStvu. S druge strane, imamo natprosje¢no razvijenu brodogradnju
i dobro se koristimo turistickim potencijalima mora i primorja.

U literaturi se Cesto upotrebljavaju neki standardni pokazatelji
da se ocijeni orijentiranost pojedinih zemalja prema pomorstvu. O-1

n I. Petri¢, mjesto citirano u biljeSci br. 1 Usp. takoder i A. B u lld,
»Uvjeti poslovanja i reprodukciona mo¢ brodara Dalmacije«, Zbornik radova
Ekonomskog fakulteta u Splitu, sv 5 —-6, 1980/81; M. Rakelié¢, »Financiranje
izvoza brodova i mjere ekonomske politike«, Zbornik radova Ekonomskog fa-
kulteta u Splitu, sv. 5—6, 1980/81: V. Ceri¢ i A Turin a, Pomorska privreda,
Rijeka 1973; M. DobrinCié¢, Razvitak glavnijih luka u Hrvatskoj, zagreb 1959,

0. Fio, Ekonomski i drustavni znacaj suvremenog pomorskog prijevoza osoba,
Split 1968;
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bicno se u prvi plan stavljaju sljedeca dva pokazatelja: »odnos po-
morske zavisnosti« i »odnos pomorske ekipiranosti«. Pri tomu odnos
pomorske zavisnosti predstavlja odnos obavljenog prometa robe u lu
kama i broja stanovnika zemlje koju Zelimo ocijeniti, a odnos pomor-
ske ekipiranosti predstavlja odnos tonaZze trgovaCke mornarice i broja
stanovnika. Prema istrazivanju |. Petriéa vrijednost pomorske zavis-
nosti Jugoslavije iznosila je 0,89, a vrijednost pomorske ekipiranosti
0,08. Odgovarajuce vrijednosti za Grcku, Italiju, Francusku i si. bile su
daleko vece.ll

Slicno je i s ribarstvom. Jugoslavija je naime sredinom sedam-
desetih godina naSeg stolje¢a po ulovu ribe, rakova i Skoljki bila u
svijetu tek na 64. mjestu.B InaCe, ulov morske ribe u Jugoslaviji u
godinama 1975—1980. kretao se u granicama izmedu 32.250 i 37.500
tona, da bi se u 1981. god. popeo na 44.465 tona.Z Medutim, razvijene
ribarske zemlje imaju neusporedivo veéi ulov; tako Japan ima godiSnji
ulov u 1980. godini od 10,410.000 tona, Poljska (iste godine) — 640.000
tone, Italija — 445.000 t itd.b

X X

U suvremenim trenucima, kada smo u borbi za provodenje dugo-
ronCog programa ekonomske stabilizacije daleko jace oslanjanje na
privredne djelatnosti u vezi s morem, moglo bi (bar do lzvjesne razi-
ne) pridonijeli s jedne strane boljem koriStenju domacih prirodnih
izvora i ekonomsko-geografskog polozaja naSe zemlje. S druge pak
strane unapredenje primorsko-pomorsike privrede omogucilo bi uspjes-
nije uklanjanje naSe zemlje u medunarodnu podjelu rada.®

» I. Petri¢, »Privreda mediteranskih zemalja«, Zbornik radova Ekonom-
skog fakulteta u Splitu, sv. 4, 1979, str. 138

n 1, Petri¢, rad citiran u biljeSci br. 12, str. 139.

u StatistiCki godiSnjak Jugoslavije 1982, Beograd 1982, str. 237.

15 Statisticki godiSnjak Jugoslavije 1982, Beograd 1982, str. 741.

* Usp. takoder i J. Ivo vic i I. Mar kov i¢ .»Statisticki podaci o ra-
zvoju pomorske i rije€ne privrede Jugoslavije za razdoblje od 1968 do 1982
godine«. Pomorski zbornik, sv 21, 1983 M. Montana, »Prilog koncepciji raz-
voja nauti¢kog turizma rta Jadranu«, Pomorski zbornik, sv. 21, 1983; I. Men cer,
»Ponuda jugoslavenske zastave rta svjetskom pomorskom trziStu u razdoblju
1971— 1981. godine«, Pomorski zbornik, sv. 21, 1983 I. Marko vi & »Proble-
matika unapredenja pomorske i rije€ne privrede sa stanovista ekonomske sta-
bilizacije«, Pomorski zbornik, sv. 21, 1983; S. N ovako vic »Ekonomski aspekti
dubokomorskog rudarstva«, Pomorski zbornik, sv. 21, 1983; A. Bulie, »Razvitak
industrije u morskim Ilukama Jugoslavije u funkciji razvoja vanjskotrgovinske
razmjene«, Privreda Dalmacije, Split, br. 6, 1982; F. Mitrovié, »Mjesto i uloga
brodogradnje u privrednom Zzivotu Dalmacije«, Privreda Dalmacije. Split. br. 6,
1982, A. Reni¢, »Aktualna zbivanja u svjetskom brodoremontu i njihov utjecaj
na razvoj brodoremonta u Jugoslaviji«, Privreda Dalmacije, Split, br. 6, 1982.
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Boris Juri¢: THE STRUCTURE OF THE COASTAL-SEABORNE ECONOMY AND
THE RICHNESS OF ITS MANIFESTATIONS

Summary

A specific economic structure, in which an eminent part belongs to the
seaborne economy, is being created in the coastal region. However, the concept
of seaborne economy, even when understood in its widest sense, i. e. incorporating
fishing and tourism, cannot even approximately encompass all the economic
activities in the coastal region, that make use of the sea (either directly or
indirectly). Especially, the concept of seaborne economy cannot encompass those
economic activities to which the proximity of the sea gives certain comparative
advantages in comparison with locations at a remove from the sea (for exam-
ple, the coastal industry). All of these (plus other) economic activities can and
must be comprehended by a synthetic concept of coastal-seaborne economy.

In connection with this, the coastal-seaborne economy contains a number
of components. They are the following: a) coastal agriculture, b) coastal tourism,
c) seaborne economy, d) the economy of the wealth of the sea, e) coastal industry
and f) sea mining.



