LOKACIJA CRNE METALURGIJE NA OBALI KAO DIO
SIRIH EKONOMSKO-LITORALNIH PROCESA

BORIS JURIC

Litoralizacija je relativno novija pojava. Definira se kao okup-
ljanje i ubrzano razvijanje odredenih oblika druStvenog Zivota na
morskim obalama. S ekonomskog stajaliSta litoralizacija je skup pro-
cesa ubrzane lokacije, aktivizacije i koncentracije ekonomskog Zi-
vota u primorskim podru¢jima, koja su uklju¢ena u tokove suvre-
menog privredivanja. Litoralizacija kao privredna stvarnost prven-
stveno zahvaéa kompleks »primorsko-pomorske privrede«, tj. a) po-
morsku privredu, b) primorski turizam, c) ekonomiju morskog bo-
gatstva i d) priobalnu industriju.1U okviru pak priobalne industrije
istaknuto mjesto pripada izgradnji Zeljezara na morskim obalama.
Toj djelomi€noj »seobi« crne metalurgije na obalu posvecena su na-
redna razmatranja.

Iz op¢e ekonomske teorije i prakse poznato je, da je industrija
najefikasnija privredna grana s obzirom na mnoge pozitivnhe efekte
koje ima za narodno gospodarstvo. To su ovi efekti:

a) rastuca proizvodnost rada;

b) doprinos visokim stopama rasta narodnog dohotka;

c) ubrzani napredak u tehnici i tehnologiji;

d) masovna proizvodnja koja stimulira i masovnu potrodnju;

e) stvaranje viSkova proizvodnje za izvoz ili potpuna orijen-

tacija pojedinih industrija k izvozu, Sto pridonosi ukljuciva-
nju u svjetsku podjelu rada;

f) zapoS$ljavanje velikog broja radne snage itd.

1Boris Juri¢, »Ekonomika litoralizacije kao privredna stvarnost i kao
znanstvena disciplina«, Privreda Dalmacije, Split, br. 2/1975. — Usp. i: B. J u-

ri'¢, »Razmatranja u vezi s pojmom ’‘primorsko-pomorske privrede’, Pomor-
ski gbornik, knj. 4, Zadar 1966.
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Visok stupanj razvoja neke zemlje ili velikih regija neke zem-
lje, npr. jadranske u naSim uvjetima, u pravilu se ne moZe ostvariti
bez industrijalizacije, tj. bez intenzivnog razvijanja biranih indus-
trijskih grana. Posebno su znalajne industrijske grane koje u nekoj
zemlji, odnosno u velikoj regiji pojedine zemlje, imaju kompara-
tivne prednosti, SLo se odrazava u ispodprosjecnim troSkovima proiz-
vodnje.2

Poznato je da smjeStaj industrije zavisi o mnogim ciniocima,
kao Sto su: a) prirodni uvjeti (sirovinska osnova, blizina vode, slo-
bodno zemljiste i si.); b) prisustvo drugih industrija (s obzirom da
se razne industrije medusobno privlace); c) radna snaga (promatra-
na po kolicini i kakvoci); d) orijentacija prema trziStu (unutraSnjem
i svjetskom); €) razni Cinioci vanekonomske prirode (druStveni, poli-
ticki, strateSki) i dr. Istaknuto mjesto u redu smjeStajnih Cinilaca
ima ekonomsko-prometno-geograski polozaj uopce, a visina prijevoz-
nih troSkova za dovoz sirovine i otpremu finalnih proizvoda poseb-
no. Jedno od ekonomskih nacela je u tome da se izabere prometna
grana s najnizim troSkovima prijevoza. To se nadalje Zeli spojiti s
izborom prometne grane, pomocu koje se najlakSe i po mogucénosti
izravno moze doci do prodavalaca sirovina i kupaca finalnih proiz-
voda. A ba$ s oba ova glediSta pomorski se promet pokazuje najpo-
voljnijim.

»Nepravilan prirodni smjestaj sirovina, narocito onih velike kakvoce,
lzazvao je potrebu za prijevozom robe iz udaljenijih mjesta i smjestaj
industrije na mjestima gdje su najmanji prijevozni troSkovi. Prema tome,
smjeStaj poduzeca viSe ne ovisi samo o neposrednoj sirovinskoj osnovi,
vec i o prometnim troSkovima. Svagdje gdje se a dobitkom na kakvoci
rudace mogu pokriti prometni troSkovi, radi industrija na osnovu uvoz-
nih sirovina, ali tada na najkracem i najjeftinijem prometnom putu, a

to je gotovo uvijek obala mora ili plovnih rijeka... Pojava orijaskih
brodova za tekuci 1 rasuti teret i rudale pogodovala je tom razvoju.«3

Prema tome, morska obala je smjeStajni Cinilac najpogodnijeg
razvoja za ovec€i broj industrijskih grana i struka, koje rade s pre-
komorskim sirovinama. No, na Zalost, dosadasnji razvoj naSe indus-
trije nije se u dovoljnoj mjeri koristio pogodnostima koje joj pruza
obalno podrucje kao smjeStajna zona. Dosta su malobrojne nase in-
dustrije koje su zasnovane na osnovi prerade i oplemenjivanja robe
koja prolazi kroz luke.

a Vidjeti npr.: Vladimir Farka$s, Ekonomika jugoslavenske industrije,
Zagreb 1965, str. 9—20. — Jakov Sirotkovi¢ 1 VIadimir Stipeti¢, EKo-
nomika Jugoslavije, Posebni dio, Zagreb 1975, str. 179—191. — Velimir V asi ¢,
Ekonomska politika Jugoslavije, Beograd 1972, str. 207—212. .o

3lvica Vlasanovié¢, »Industrijske zone u lukama«, Pomorstvo, Rijeka,
br. 8—9/1965, str. 247. ..
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Od velikih i kompleksnih poduzeca crne metalurgije zasad ne-
mamo niti jedno uz obalu. (Postoji »Jadranska Zeljezara« u Kastel
Sucurcu kao poduzeée osrednjih razmjera; postoje takoder Tvornica
elektroda i ferolegura u Sibeniku i Tvornica karbida i ferokroma u
Dugom Ratu ...) Medutim, nova smjeStajna orijentacija bazi¢ne in-
dustrije Zeljeza i Celika teZi da bude Sto blize morskoj obali. Ova
»seoba« crne metalurgije na more pojava je svjetskih razmjera. Veé
se otprije Celicna industrija SAD koristila vodenim putovima; sli¢no
je, naravno, u Japanu i Velikoj Britaniji. Medutim, posljednjih dva-
desetak godina u Evropi nastaje, moze se rei, prava najezda podu-
zeCa crne metalurgije prema morskoj obali. Spomenut ¢emo Italiju
gdje su nove Zeljezare uglavnom podignute uz obalu. Cetiri su veli-
ke Zeljezare: a) Cornigliano kod Genove, b) Piombino kod Livorna,
¢) Bagnoli kod Napulja i d) novo postrojenje Taranto?1 Dok je za
Italiju koja nema vlastite rude ni goriva, takva orijentacija razum-
ljiva na prvi pogled, dotle je poloZzaj u Francuskoj drugaciji. Fran-
cuska ima velike zalihe vlastite Zeljezne rude, ali je svejedno izgra-
dila Zeljezaru na obali (Dunquerque). U Zapadnoj Njemackoj, zemlji
bez dovoljno vlastite Zeljezne rude ali veoma bogatoj gorivom, uve-
like se koriste vodeni putovi (more, Rajna) za potrebe crne meta-
lurgije. Nova Zeljezara sagradena je u Bremenu s vlastitim morskim
pristanistem.” Sliénim putem idu i neke druge zemlje u Evropi (Ni-
zozemska, Spanjolska, Portugal, Svedska, Norveska, Belgija) i izvan
Evrope (AlZir, Brazil, Venecuela). Kao osobitost moZzemo spomenuti
da je u Nizozemskoj zacrtana i gradnja jedne otoCne Zeljezare."

Pri tome novi elementi u razvoju crne metalurgije u svjetskim
razmjerima jesu: a) izgradnja velikih kapaciteta; b) izgradnja spe-
cijaliziranih Zeljezara a ne svaS$tara; c) izgradnja tehnoloSko-ekonom-
ski kompleksnih Zeljezara i d) nova smjeStajna orijentacija indu-
strije Zeljeza i Celika, tj. »seoba« crne metalurgije uz morske obale.

Nase su Zeljezare (Sisak, Zenica, Smederevo, Jesenice, a pogo-
tovo ostale) sitne po svojim proizvodnim kapacitetima. U svijetu se
naime u posljednje vrijeme drzi da je donja racionalna granica pro-
izvodnog kapaciteta jedne Zeljezare kapacitet od dva do dva i pol
milijuna tona Celika godiSnje proizvodnje. Niti jedna od na8ih Zelje-
zara ne priblizava se toj granici. Postoje dakle dva puta U daljnjem
razvoju naSe crne metalurgije: a) proSirenje i okrupnjavanje posto-

_41vo Petri¢, Lokacija industrije na jadranskoj obnli i stvaranje indu-
strijskih zona, Split 1968. str. 119—122. — I. Petri¢ je prvi na$ ekonomski teo-
reticar koji je znanstveno obradio ekonomiku priobalne industrije, kako u nav,
djelu (Lokacija industrije na jadranskoj obali...), tako i u brojnim drugim
radovima u izdanju Ekonomskog instituta {ranije Instituta za pomorsku, turi-
sticku i obalnu privredu) u Splitu.

6 Usp.: I. Petric¢, nav. dj., str. 116—118.
e Usp.:..l. Petri¢, nav. dj., str. 115—125,
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jeCih kapaciteta i b) izgradnja novih. Privredna praksa ide obim
putevima (izgradene su nove Zeljezare u NikSicu i Skoplju), ali je
dosad teziSte bilo na Sirenju i rekonstrukcijama postojecih Zeljezara.
Ukupna proizvodnja ¢elika u Jugoslaviji vidi se iz Tab. I.

Tab. 1.
God. Tisuée tona  God. Tisuée tona
1967. 1.832 1971. 2.672
1968. 1.997 1972. 2.588
1969. 2220 1973. 2.676
1970. 2228 1974. 2.833

Izvor: V. Vasi¢, Ekonomska politika Jugoslavije, Beograd. 1972, str. 251. i
Statisti¢ki kalendar Jugoslavije za 1975. godinu, Beograd 1975, str. 64.

Premda je proizvodnja Celika poslije oslobodenja bitno porasla
u odnosu na predratnu (1939. god. — 235 tisuca t), ipak zapazamo
da bi Zeljezara s donjom granicom ekonomicne veli¢ine mogla sama
godiSnje proizvesti najveéi dio naSe godiSnje proizvodnje. Pored toga
valja spomenuti, kako se u svijetu projektiraju nove Zeljezare s ka-
pacitetom od desetak milijuna tona proizvodnje Celika godisnje.

Vecéina nasih Zeljezara ima previSe Sirok asortiman proizvodnje.
Jedina dosad specijalizirana Zeljezara je ona u Skoplju. Medutim,
ostaje potreba izgradnje novih kapaciteta za proizvodnju limova i
traka. Ta se praznina moZe ispuniti izgradnjom nove jadranske Ze-
ljezare. Primorska lokacija dolazi najozbiljnije u obzir kad se radi
0 uvozu sirovine, Zeljezne rude i ugljena za koksiranje, pa Cak i
pri uvozu jednog od ova dva osnovna materijala. »Morska obala u tom
slu€aju predstavlja tzv. refrakcionu taCku, u nasSem slucaju tacku
prijelaska od jeftinijeg pomorskog na skupi kopneni transport..
Valja dodati da sirovine u crnoj metalurgiji samo jednim dijelom
ulaze u proizvod. Od Cetiri tone potrebnih ukupnih materijala dobije
se jedna tona sirovog Celika (pribliZzni odnos). Mora se priznati da
takvi sluCajevi privlace lokacije 5to bliZze nalaziStima. Jedino jeftini
pomorski saobraéaj moze tu tendenciju mijenjati, i to ne samo tako
da ne bude znatnije ugroZena ekonomilnost smjeStaja izvan nala-
ziSta materijala, ve¢ i tako da priobalne lokacije, barem neke, mogu
biti i ekonomicnije od kopnenih.

71. KreSi¢, Novi lokacioni elementi u razvoju crne metalurgije, Zagreb
1962, str. 272.
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»Neke su zemlje, istina, zadrZale jo$ uvijek dosadasnje lokacione
oznake, te i nadalje orijentiraju smjeStaj svoje industrije Zeljeza i Celika
ka nalaziStima sirovina, a imaju izlaz na more (SSSR, Indija, Kina, Ar-
gentina). To su zemlje koje imaju vlastitu sirovinu ... Vjerojatno je da
¢e i u tim zemljama obalne lokacije do¢i u pitanje u daljnjem razvoju
ove industrije .. .«8*

Vidjeli smo da se teZi izgradnji Zeljezara sa Sto veéim kapaci-
tetom. Stalni porast proizvodnih kapaciteta zasniva se prije svega
na novijim tehni¢kim i tehnoloSkim rjeSenjima, a motiviran je Ze-
ljom za ve¢om ekonomi€noS¢u i rentabilnoS¢u proizvodnje i poslo-
vanja. Naime, u ekonomskoj teoriji i praksi dobro je poznat tzv.
»zakon proizvodnje u masi«, koji se obi¢no formulira ovako: »S po-
vecanjem koli¢ine izradenih proizvoda smanjuje se kvota fiksnih
troSkova, koja otpada na jedinicu proizvodal«8 To znaCi da bi Zelje-
zara s vrlo velikim kapacitetima, barem u pravilu, trebala proizvo-
diti jeftiniji Celik.

S druge strane teZzi se i gradnji brodova velike nosivosti. Veé
duZe vrijeme u eksploataciji su brodovi za prijevoz rudatc od 50
do 100 tisuéa t nosivosti. Tendencija porasta prosjecne veli¢ine takvih
brodova se nastavlja. Taj moment jo$ viSe potertava pogodnost po-
morskog prometa kao uvoznika sirovine — Zeljezne rude iz preko-
morskih zemalja. »Lulki istovarno-utovarni uredaji takoder pogo-
duju ovakvim velikim robnim kretanjima, i to kako u fazi izgradnje,
tako i pri normalnim proizvodnim potrebama,. .«“

I konatno, »moderni veliki kapaciteti za proizvodnju Zeljeza
traze upotrebu ujednacene sirovine i moguénosti mijeSanja raznih
sirovina. Pomorski putovi pruzaju veoma elastitne moguénosti za
nabavku sirovina iz raznih svjetskih nalaziSta Zeljezne rude.«1

U analizu treba uvesti i pitanje kvaliteta domace Zeljezne rude:
Prema J. Sirotkovi¢u i V. StipeticuR2Jugoslavija obiluje nalaziStima
Zeljezne rude. LeZiSta su utvrdena na viSe od Sezdeset mjesta. Ukup-
ne bilan¢ne zalihe Zeljezne rude iznose u Jugoslaviji oko 700 miliju-
na tona. S tim zalihama naSa zemlja uCestvuje u poznatim svjetskim
zalihama s oko 5 promila, a u svjetskoj proizvodnji Zeljezne rudace
s manje od 3 promila (1969. god.). Jedno i drugo je nize od uceSca

81. Kresi¢, nav. dj., str. 272,

8 U poslovanju se pojavljuju fiksni i varijabilni troSkovi. Fiksni su tros-
kovi oni koji su jednaki bez obzira na obujam proizvodnje. Varijabilni pak
troSkovi su oni koji rastu odnosno padaju s porastom ili padom proizvodnje.
Pri tom kretanje troSkova varijabilnog karaktera ne mora biti proporcignalno
s kretanjem proizvodnje, nego degresivno ili progresivno. (Vidjeti npr.: Simun
Babic¢, Uvod u ekonomiku poduzeca, Zagreb 1967, str. 222—224.)

BIl. Kres§ig, nav. dj., str. 273

n1, Kresié, nav. dj, str. 273. B

BJ. Sirotkovi¢ 1V. Stipe ti¢, Ekonomika Jugoslavije, Opci dio,
4. izd., Zagreb 1973, str. 248.
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naSe zemlje u svjetskom stanovniStvu. Jugoslavija dakle ima manje
zalihe i manje vadi Zeljeznu rudaCu nego ostale zemlje u svijetu
(uzeto u prosjeku). Ta Cinjenica sama po sebi ne mora izazivati po-
sebnu zabrinutost. Kod nas (ali i drugdje) stalno se otkrivaju nove
rezerve. ViSe nas medutim mora zabrinjavati relativno siromastvo
jugoslavenske rudaCe u Zeljezu, velika disperzija nalaziSta bogatije
rudace i visok sadrzaj Stetnih primjesa. InaCe, najbolju rudu (u Ju-
goslaviji) ima danas najveéi rudnik — Ljubija. Rudnici Vare$ i ma-
kedonska leZzista obiluju siromasdnijim rudama.

Prosje¢ni sadrzaj Fe u rudi iskopanoj posljednjih godina kod nas
kretao se oko 40 posto. Glavni proizvodali Zeljeza u svijetu u sve vecéoj
mjeri iskoriSéuju novootkrivena lezZista vrlo bogatih Zeljeznih ruda (sa 60
i viSe postotaka Fe) u Africi, Australiji, Kanadi, Latinskoj Americi, Ce-
sto i na ustrb domace Zeljezne rude kad ima slabiju kvalitetu ... | kod
nas je doSlo do uvoza bogatije Zeljezne rudace iz inozemstva preko luke
Bakar, koja se gradila za uvoz rude iz Brazila za naSu zemlju, CSSR,
Austriju i Madarsku.' '3

Ekonomska opravdanost smjeStaja Zeljezare na Jadranu dobiva
nove dokaze navodom da se na morskoj obali iz brodogradilista i
drugih obalnih industrija te iz rezanja starih brodova mogu dobiti
izvori jeftinog starog Zeljeza. Isto se tako predvida i znatan porast
potrodnje Celi¢nih limova (teSkih i glomaznih) u naSoj brodogradnji.

Borba za gradnju jadranske Zeljezare imala je dvije jasno odre-
dene komponente. Jedno je bila potreba da se uvjere nadlezni pri-
vredno-drudtveni forumi da je takva izgradnja neophodna, i ta je
borba uspjedno privedena kraju. lzgradnja jadranske Zeljezare uvr-
Stena je u plan razvoja naSe crne metalurgije do 1985. god. Predvida
se da bi dotad bila okoncana izgradnja prve faze s godisSnjim kapa-
citetom od 2,200.000 t proizvodnje sirovog Celika; u prvu bi se fazu
uklopili i odgovarajuci koksni i valjaoni¢ki kapaciteti. U kasnijim
razdobljima bi se kapaciteti Zeljezare viSestruko pojacali.

Drugo je pitanje konkretnog izbora mikro-lokacije. Prema po-
dacima objavljenim jo§ 1962. god.,Hnajbolji smjeStaj za jadransku
Zeljezaru bio bi Zaton (kod Nina) koji se nalazi oko 18 km sjevero-
zapadno od Zadra. To je srediSnji poloZaj u odnosu na unutrasnje
jugoslavensko trziSte; postoji slobodno odgovarajuce zemljiSte; lako
se moZe izgraditi priklju¢ak na prugu Knin — Zadar; moZe se ko-

BJ. Sirotkovié¢ i V. Stipeti¢, nav. dj., str. 249.

KUI1. KreSié Novi lokacioni elementi u razvoju crne metalurgije, Za-
greb 1962.
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ristiti i jadranska magistrala (odnosno priklju¢ak na nju); buducoj
Zeljezari stajao bi na raspolaganju jedan dio druStveno-ekonomske
infrastrukture grada Zadra i si.™

Zeljezara bi se u odredenoj mjeri negativno odrazila na turisti-
Cku privlacnost najblize okolice. Da industrija i turizam nisu u pot-
punosti inkompatibilni, svjedoCi i primjer jednog od na8ih najpo-
znatijih ljetovaliSta — Opatije, uz koju se, na udaljenosti od 13 km,
nalazi Rijeka, tipi¢ni industrijsko-lucki ali i turisticki grad. Povrh
toga, veliki broj potroSafa — radnika Zeljezare, bio bi stimulans za
razvoj odredenih oblika ugostiteljstva i prate¢ih djelatnosti. Ipak bi
tako osebujan industrijski objekt kao Sto je Zeljezara, otezao pri-
vla€enje turista viSih kategorija.

Iza ovog osvrta na problematiku priobalnih Zeljezara ucinit ¢emo
neke napomene o litoralnoj industriji opc¢enito. OCito je da tu indu-
striju valja dijeliti na dvije skupine: jedno su industrije kojima je
more uvjet postojanja; to su brodogradnja, industrija za preradu
morske ribe i proizvodnja morske soli. Drugo su pak industrije koje
rade na osnovi uvoza sirovina. Granica izmedu ovih dviju skupina
ne mora ipak biti tako oStra. Npr. industrija za preradu morske ribe
u nas je duze vrijeme svoju proizvodnju zasnivala na uvezenoj ribi.
Pored toga u mnogim tradicionalnim granama preradivacke radi-
nosti, kod nas npr. u brodogradnji, u novijem razdoblju uslijedile
su izvanredno znacajne tehnoloSke inovacije; u tom je primjeru rijec
takoder o grani koja najve¢im dijelom svoju proizvodnju plasira na
inozemna trziSta. Kombinacijom tridicionalnih i novih priobalnih
industrija stvara se suvremena litoralna industrijska struktura. Ima-
juéi na umu svjetske tendencije tih kretanja mogli bismo u red vo-
dec¢ih litoralnih industrija ubrojiti: a) crnu metalurgiju; b) industri-
ju nafte; c) petrokemijsku industriju; d) brodogradnju; e) automo-
bilsku industriju; f) industriju masnoca; g) tekstilnu industriju i h)
industrije nastale u lukama na temelju tzv. »zakona ekonomske os-
moze«. U vezi s tom posljednjom mogucnosti I. Petri¢ piSe:

»Lucki centri predstavljaju sloZzene ekonomske organizme koji ne
samo da posjeduju dobre saobracajne veze i saobracajne organizacije veé
i Citav niz organizacija namijenjenih obavljanju raznih trgovatkih pos-

B Osvrt na lokaciju jadranske Zeljezare kod Zatona uklopljen je u ras-
pravu B. Jurl¢a »Privredno star'lf'_e i mogucnosti privrednog razvoja Nina i
ninskog podrucja«, Povijest proda Nina, Zadar 1969. (pogl. »Zeljezara JADRAN
i presjek kroz ekonomsku opravdanost njenog lociranja kod Zatona«, str. 712—
—720.) — Najosnovniji parametri o buducoj jadranskoj ielé'_ezari koja bi se
trebala podi¢i kod Zatona, navedeni su u brosuri Trideset godina zadarske pri-
vrede, obj. kao posebni dodatak lista Privredni pregled, Beograd, 1974, str. 3.
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lova, kao $to su izvozno-uvozna poduzeca, robne berze, komisionari, agen-
cije odnosno svake vrsti posredniStva. Osim toga, postoje razne Kkre-
ditne i bankarske organizacije. U lukama postoje joS i razne usluzno-
-servisne djelatnosti, zatim brojna radna snaga. Sve to skupa predstav-
lja snaznu privlanu snagu za smjeStaj industrija koje mace po svojem
karakteru nemaju nuZznu potrebu da budu u lukama, dakle industrija
koje nestaju utjecajem poznatog zakona ekonomske osmoze. | za ovakve
industrije postoje brojni primjeri u svjetskim lukama.«?

Mnoge od navedenih industrijskih grana do odredene razine ve¢
su danas razvijene na naSoj obali; ostale se takoder mogu razvijati,
bilo u bliZoj ili neSto daljoj perspektivi. lako jadransko primorje ima
veoma povoljne uvjete za industrijski razvoj, ipak ni u najnovije
vrijeme nije rijetkost Cuti miSljenje, da »i pored toga 3to primorski
dio ima svoju ekonomsku perspektivu na Cijem ostvarenju treba in-
tenzivno raditi, njegovi potencijali nisu toliki da u doglednom vre-
menu daju veéi impuls razvoju materijalne proizvodnje«.¥ Medu-
tim, inozemna iskustva jasno pokazuju da industrija {bar neke njene
grane) »seli«x na morsku obalu, pa to iskustvo koje je verificirano
u posljednjih tridesetak godina u svjetskim razmjerima, valja i kod
nas prihvatiti, ukloniti mu zapreke i optimalno ga razvijati.D Nisu,
naravno, sve industrijske grane ni svi »industrijski kompleksi« jed-
nako podobni da posluze kao »pol razvoja« jadranskog primorja,
kao poluga za brZze uklapanje naSe privrede u medunarodnu podjelu
rada i kao prilog privrednoj stabilnosti naSeg primorja. Privredna
struktura i privredno-trziSna stabilnost naSeg primorskog pojasa bit
¢e naime bolja ako se, pored turizma i pomorske privrede, na njemu
snazno unaprijedi industrija koja raspolaze komparativnim predno-
stima u odnosu na lokacije u unutradnjosti zemlje. A u red industrija
Cije bi lociranje i razvoj uz obalu Jadrana dalo najveée ekonomske
efekte kako za primorje tako i za naSu narodnu privredu u cjelini,
moglo bi se ubrojiti, pored energetskog kompleksa, joS i ove indu-
strijske komplekse:

— metalurSki kompleks s popratnim industrijskim djelatnosti-
ma (crna i obojena metalurgija te metalopreradivacka i elek-
tro-industrija) ;

— brodogradevni kompleks;

— kemijski i, u njegovim okvirima, posebno petrokemijski kom-
pleks;

— kompleks »nemetali« — »gradevinski materijal«;

“1. Petrid nav. dj., str. 53. .

I7 Problemi regionalnog privrednog razvoja, (»plava« Ekonomska biblio-
teka Saveza ekonomista Jugoslavije, sv. 18, str. 45—46).

11 Dosljednije i racionalnije nego dosad!

il »Pol razvoja« je naziv za osnovne pravce razvoja, tj. za one privredne
djelatnosti koje posjeduju multiplikativna djelovanja na ostalu privredu.
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— industrija za preradu proizvoda poljoprivrede, ribarstva i
Sumarstva (bilo regionalne, bilo uvezene sirovine);

— industrije koje su nastale ili ¢e nastati na primorju na teme-
lju fenomena »ekonomske osmoze«.D

Prema tome, industrija se zajedno s turizmom i turistickim po-
pratnim djelatnostima te pomorskom privredom (luke, trgovacka
mornarica i dr.) pojavljuje kao jedan od osnovnih pravaca razvoja
naseg primorskog pojasa.

»Usia.: B. Ju ri ¢, »Jadransko primorje kao perspektivno industrijsko po-
druje«, Zbornik radova o problemima pomorske privrede, Rijeka 1969. U iz-
vornom znacenju pod »osmozom« podrazumijevamo sposobnost mijeSanja rasto-
pina kroz tanku koZicu. U ekonomskoj literaturi pod »zakonom ekonomske os-
moze« podrazumijevamo okolnost, da se industrije medusobno privla¢e, odnosno
da pojedine industrije putem svojih multiplikativnih djelovanja stimuliraju po-
javu I racionalan razvoj prate¢ih industrija. (Vidjeti npr.: I. Petri¢, Lokacija
industrije na jadranskoj obali..., eit. iz-d., str. 53
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B. JURIC

Boris Juri¢: IMPLANTATION DE LA SIDERURGIE SUR. LA COTE
COMME PARTIE INTEGRANTE DES PROCES
Economico-littoraux

Résum é

La ‘littorailsaHoiuc comme réalitlé économique comprend avant tout le
complexe de »l'industrie littorale-maritime«, soit a) économie maritime, b)
tourisme littoral, c) économie des richesses de la mer et d) industrie littorale.
Dans le cadre de I'industrie littorale, la part prépondérante va a la construc-
tion d’aciéries au bord de la mer. L'auteur consacre son article a la »migra-
tion de la sidérurgie vers la cdte. On y expose certaines expériences des
pays étrangers concernant la construction des aciéries sur le littoral (Italie,
par ex.). On indique par la suite que la Yougoslavie a décidé récemment de
construire une aciérie adriatique a Zaton pres de Zadar. En effet, la con-
struction d'une aciérie adriatique a été prévue par le plan de développe-
ment de la sidérurgie yougoslave jusqu’a 1985. On prévoit, que, d’icl-la, sera
terminée la premiere phase de la construction, avec une capacité de 2,200.000
tonnes d'acier brut par an. C’est dans cette phase qu'on a envisagé d'incor-
porer des installations de cokerie et de laminoir nécessaires. Dans les phases
ultérieures, on augmenterait de p'usieurs fois les capacités de production
de l'aciérie.

L’argument principal en faveur de I'implantation d'une aciérie sur la
cote adriatique fut la possibilité d'utiliser le transport maritime, qui est de
loin le moins cher, dans I'approvisionnement en minerai de bonne qualité
provenant des pays d’outre-mer. Car les gisements du minerai de fer you-
goslaves sont dans la plupart des cas d'une qualité médiocre. En outre, la
nouvelle aciérie aurait une grande capacité, beaucoup plus grande que celles
des aciéries existant a I’intérieur du pays. En conséquence, le rendement de
la production de la future aciérie adriatique devrait étre trés satisfaisant
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